OPIS TECHNICZNY

1.Podstawa opracowania.

1.1 Wizja lokalna oraz pomiary sytuacyjno-wysokosciowe.

1.2 Wytyczne projektowania drég WPD-3.

1.3 Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej w sprawie warunkéw
technicznych jakim powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich usytuowanie
(Dz.U. nr 43 z 14 maja 1999r. poz. 430).

1.4 Uzgodnienia zakresu opracowania z Inwestorem — Gming Czernica.

2. Cel i zakres opracowania.

Celem opracowania jest przebudowa (z wykonaniem elementéw uspokojenia ruchu) ulicy Szkolnej
potozonej na dziatkach nr 236/1, 236/2, 237 w miejscowosci Dobrzykowice km 0+000-0+458 — wraz z
tacznikami w km 0+013 dtugosci 41,00m i w km 0+241 dtugosci 34,00m

Zakres opracowania obejmuje wykonanie nawierzchni jezdni z masy mineralno - asfaltowej w celu
likwidacji istniejgcych deformacji nawierzchni zaréwno w profilu podtuznym jak i przekrojach
poprzecznych, wykonanie chodnika o nawierzchni ulepszonej z kostki betonowej na odcinku 458,00m
w celu bezpiecznego przemieszczania sie pieszych na tym odcinku drogi wraz z wykonaniem
odwodnienia oraz wykonanie wyniesien jezdni na dwdch skrzyzowaniach i progu spowalniajgcego w
celu uspokojenia ruchu.

3. Opis stanu istniejgcego.

Przebudowa obejmuje istniejgcg droge o nawierzchni z kruszywa kamiennego.

Na catym modernizowanym odcinku jezdnia posiada przekréj drogowy o dwustronnym spadku
poprzecznym.

Pobocza nieutwardzone (ziemne), szerokosci — 1,00m.

Szerokos¢ jezdni — 4,00-4,50m.

Odwodnienie drogi powierzchniowe.

Ruch pieszych na catym odcinku ul. Szkolnej odbywa sie ziemnym poboczem i jezdnia.

4. Wykonanie robot.

4.1 Informacje ogodlne.

Przebudowa obejmuje droge o matym znaczeniu komunikacyjnym.

Klasa drogi D — droga ogdélnodostepna, dojazdowa — zapewniajgca dojazd do posesji.
Kategoria ruchu — KR1 — ruch lekki.

Rodzaj gruntu podfoza — G1 - grunt niewysadzinowy.

Jezdnia jednopasmowa dwukierunkowa bez mijanek.

4.2 Rozwigzania sytuacyjne.
Przebieg trasy nie ulega zmianie.
Szerokos¢ projektowanej jezdni:

e dla ciggu gtéwnego — 4,50m,

e natgcznikach — 4,00m.
Przekroj jezdni — drogowy.
Pobocze drogi szerokoéci 1,00m:
— na szerokosci 0,50m umocnione kruszywem kamiennym o uziarnieniu 0-31,5mm — warstwa
grubosci 15cm — pozostate 0,50m pobocze ziemne umocnione materiatem dowiezionym.
Przebieg oraz przekrdj podtuzny chodnika przedstawiono na planie sytuacyjnym.
Szerokos¢ chodnika na catym odcinku - 2,00m.

4.3 Rozwigzania wysokosciowe.

Niwelete jezdni powigzano z konfiguracjg podtuzng i poprzeczng terenu.

Zostata ona dostosowana do istniejgcego uktadu komunikacyjnego.

Projektowane rzedne niwelety przedstawiono na profilu podtuznym.

Pochylenie poprzeczne jezdni - dwustronne — 2%.

Wysokos$¢ ustawienia kraweznika dostosowano do istniejgcej niwelety jezdni.

Rzedne kraweznika przedstawiono na profilu podtuznym chodnika dostosowujgc je do niwelety osi
jezdni.

Pochylenie poprzeczne chodnika jednostronne — 2%.



4.4. Rozwiagzania konstrukcyjne.

4.4.1 Jezdnia.
Ukfad warstw konstrukcyjnych zaréwno dla jezdni gtéwnej jak i dla tgcznikdw przyjeto w oparciu o
katalog typowych konstrukcji podatnych i potsztywnych nawierzchni.
Dla wyznaczonej kategorii ruchu KR1 wybrano konstrukcje, ktéra pod wzgledem zatozonych
warunkow technologicznych i materiatowych przedstawia sie nastepujgco:
— warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC11S - gr. 4cm,
— warstwa scieralna z betonu asfaltowego AC11W - gr. 4cm,
— skropienie emulsja asfaltowa w ilosci 1kg/m® wykonanej podbudowy,
— podbudowa z kruszywa kamiennego gr.23cm
wykonana w dwéch warstwach:
warstwa dolna 15cm z kruszywa kamiennego o uziarnieniu 0-63,0mm,
warstwa goérna 8cm z kruszywa kamiennego o uziarnieniu 0-31,5mm.
— warstwa odsgczajgca z piasku gr. 10cm.

4.4.2 Chodnik.

Uktad warstw konstrukcyjnych w oparciu o katalog typowych konstrukcji podatnych i pdtsztywnych

nawierzchni przyjeto nastepujgco:

- nawierzchnia z kostki betonowej gr. 8cm w kolorze szarym na podsypce z miatu
kamiennego 0/5 gr. 3cm,

- podbudowa z kruszywa kamiennego o uziarnieniu 0/31,5 gr. 10cm,

- warstwa odsaczajaca z piasku — gr. 10cm.

4.4.3 Zjazdy do posesiji.

Na przebudowywanym odcinku chodnika zaprojektowano wykonanie wymiany nawierzchni na 19

zjazdach - 17do posesji i 2 na drogi wewnetrzne - o nastepujgcym ukfadzie warstw konstrukcyjnych:

- nawierzchnia z kostki betonowej gr. 8cm w kolorze czerwonym na podsypce z miatu
kamiennego 0/5 gr. 3cm,

- podbudowa z kruszywa kamiennego o uziarnieniu 0/31,5 gr. 20cm,

- warstwa odsaczajgca z piasku — gr. 10cm.

Wykonanie nawierzchni na zjazdach do posesji przyjeto zgodnie z faktycznym zagospodarowaniem

posesji.

Na zjazdach kraweznik nalezy obnizy¢ do poziomu 3cm ponad nawierzchnie jezdni.

4.4.4 . Wyniesienia niwelety jezdni — spowalniajgce ruch kotowy.

W celu poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego poprzez jego spowolnienie w obrebie szkoty i
skrzyzowah zastosowano wyniesienia jezdni o 10cm w stosunku do istniejgcej badz projektowane;j
niwelety jezdni na dtugosciach pokazanych na planach sytuacyjnych, przekrojach poprzecznych i
podtuznych.

W miejscach tych uktad warstw konstrukcyjnych przyjeto nastepujgco:

a) dla progu spowalniajgcego w obrebie budynku nr 12.

- nawierzchnia z kostki betonowej gr. 8cm w kolorze czerwonym na podsypce z miatu
kamiennego 0/5 gr. 3cm po uprzednim sfrezowaniu istniejacej nawierzchni w zakresie
umozliwiajgcym prawidlowe wykonanie progu.

b) dla wyniesien w obrebie skrzyzowah z fgcznikami w km 0+013 i w km 0+241
- nawierzchnia z kostki betonowej gr. 8cm w kolorze czerwonym na podsypce z miatu
kamiennego 0/5 gr. 3cm,
- podbudowa z kruszywa kamiennego gr.23cm
wykonana w dwéch warstwach:
warstwa dolna 15cm z kruszywa kamiennego o uziarnieniu 0-63,0mm,
warstwa gérna 8cm z kruszywa kamiennego o uziarnieniu 0-31,5mm.
- warstwa odsaczajaca z piasku gr. 10cm.

4.4.5 Utwardzenie poboczy.

W opracowaniu przewidziano utwardzenie kruszywem kamiennym 0/31,5 grubosci 15cm poboczy na
dtugosci wykonanych zjazdéw do posesji na szerokosci 0,50m od obrzeza w kierunku posesiji oraz
na dtugosci wykonanego chodnika pomiedzy ustawionym obrzezem a istniejgcym ogrodzeniem na
szer. 50cm.
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4.4.3 Odwodnienie.

W celu prawidtowego odwodnienia drogi przewidziano:

* Wykonanie na odcinku w km 0+000 — 0+442 po prawej i lewej stronie drogi $cieku z elementéow
prefabrykowanych betonowych 40x33x15cm ustawionych na tawie betonowej 50x15cm z oporem
10x10cm z betonu C12/15,

*W km 0+000, 0+038, 0+232, 0+324 i w km 0+442 przewidziano budowe 10 szt. wpustéw ulicznych z
przykanalikiemi z wpieciem do nowobudowanych studni rewizyjnych & 1000 w ilosci 7 szt. oraz
przebudowe (rozbidrka starego i wykonanie nowego) istniejgcego wpustu ulicznego na fgczniku Il i
przebudowe istniejgcej studni rewizyjnej na & 1200 w km 0+442.

*Utozenie kanatu z rur PVC tgczonych na wcisk o $rednicy zewnetrznej 315mm z wpieciem do studni
rewizyjnych wraz z wykopaniem i zasypaniem wykopu piaskiem oraz wywozem nadmiaru gruntu na
wysypisko w obrebie tgcznika | - 21,00m i km 0+254 — 0+442 — 188,00m

oraz utozenie kanatu z rur PVC fgczonych na wcisk o $rednicy zewnetrznej 215mm w obrebie
tgcznika | na dtugosci 39,00m.

5. Oznakowanie docelowe.

Oznakowanie pionowe nalezy wynie$¢ w terenie na podstawie odrebnego opracowania docelowe;j
organizaciji ruchu.

6. Oznakowanie robot.

Organizacje ruchu w okresie prowadzenia rob6t w pasie drogowym wprowadza Wykonawca robot na
podstawie sporzadzonego wiasnym staraniem projektu organizacji ruchu zatwierdzonego w trybie
okreslonym w § 3 Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzes$nia 2003r w sprawie
szczegotowych warunkéw zarzgdzania ruchem na drogach oraz wykonanie nadzoru nad tym
zarzgdzeniem Dz.Ust. nr 177 poz. 1729. Oznakowanie i zabezpieczenie robot nalezy utrzymacé w
czystosci i czytelnosci przez cafg dobe.

7. Uwagi koncowe.

o Pelny zakres rzeczowy robot do wykonania okreslono w przedmiarze robot.

o Ewentualne kolizje z urzgdzeniami obcymi Wykonawca rozwigze we wtasnym zakresie w
uzgodnieniu i pod nadzorem ich administracji i zarzgdow.

e Materiat z odzysku stanowi wtasnos¢ Inwestora.

e Po zakonczeniu robét Wykonaweca jest zobowigzany do wykonania pomiaréw geodezyjnych
powykonawczych i przedtozenia ich Inwestorowi w dniu odbioru robét. Obstuge geodezyjng zlecic
uprawnionemu geodecie.

Do realizacji uzywa¢ materiatdw posiadajgcych swiadectwa jakosci.
Roboty powinny byé prowadzone przez specjalistyczne przedsiebiorstwo pod nadzorem
uprawnionego inspektora nadzoru.

o Roboty prowadzi¢ przy zachowaniu przepiséw B.H.P.

e Do wykonania robdt mozna przystgpi¢ po wykonaniu organizacji ruchu na czas budowy oraz
wytyczenia prowadzenia robét.

e Odpowiedzialnos¢ za bezpieczenstwo uczestnikéw ruchu drogowego w obrebie prowadzonych
robot ponosi Wykonawca.

¢ Niezbedne uscislenia projektowe dotyczace usytuowania elementéw drogi w planie i profilu
powierza sie do opracowania Wykonawcy roboét.



