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WYKAZ SKROTOW
B(a)P benzo(a)piren
BAT z ang. Best Available Techniques - najlepsze dostepne techniki
S elektromobilnos¢ (electro-mobility), ekomobilnos¢ (ecology-mobility)

e-mobilnosé . ) S -
i ekonomika mobilnosci (economy-mobility)
Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/29/WE z dnia 23

EU ETS kwietnia 2009 r. zmieniajgca dyrektywe 2003/87/WE w celu usprawnienia
i rozszerzenia wspodlnotowego systemu handlu uprawnieniami do emisji
gazdéw cieplarnianych

GDOS Generalna Dyrekcja Ochrony Srodowiska we Wroctawiu

GlOS Gtéwny Inspektorat Ochrony Srodowiska we Wroctawiu

GUS Gtéwny Urzad Statystyczny

JCW jednolita cze$¢ wod

JCWP jednolita czes¢ wdd powierzchniowych

JCWPd jednolita cze$¢ wdd podziemnych

KPOSK Krajowy Program Oczyszczania Sciekéw Komunalnych

KW PSP Komenda Wojewddzka Paristwowej Strazy Pozarnej

KZGW Krajowy Zarzad Gospodarki Wodnej

LAeq D réwnowazny poziom dzwieku a dla pory dnia (rozumianej jako przedziat
czasu od godz. 6.00 do godz. 22.00)

LAeq N rownowazny poziom dzwieku a dla pory nocy (rozumiane] jako przedziat
czasu od godz. 22.00 do godz. 6.00)
dtugookresowy sredni poziom dzwieku a wyrazony w decybelach (dB),
wyznaczony w ciggu wszystkich déb w roku, z uwzglednieniem pory dnia

LDWN (rozumiane] jako przedziat czasu od godz. 6.00 do godz. 18.00), pory
wieczoru (rozumiane] jako przedziat czasu od godz. 18.00 do godz. 22.00)
oraz pory nocy (rozumianej jako przedziat czasu od godz. 22.00 do godz.
6.00)
dtugookresowy sredni poziom dzwieku a wyrazony w decybelach (dB),

LN wyznaczony Ww ciggu wszystkich por nocy w roku (rozumianych jako

przedziat czasu od godz. 22.00 do godz. 6.00)

Kiss and Ride (K&R)

wyznaczone miejsce, stuzgce do krétkiego postoju

MOFW

Miejski Obszar Funkcjonalny Wroctawia

z

Ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji
o $rodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie

005 Srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko (Dz.U. 2021 poz.
247 z pbéin. zm.)

ONz Organizacja Narodow Zjednoczonych

OZE odnawialne zrédta energii

Parking ,Bike&Ride” ., ,

(B&R) system parkingdéw dla roweréow

Parking "Park & Ride"
(P&R)

parking dla samochodéw osobowych zlokalizowany w miejscu
umozliwiajgcym pozostawienie samochodu w celu kontynuacji podrozy
srodkami transportu publicznego

PEM pola elektromagnetyczne

PMS Paristwowy Monitoring Srodowiska

PM10 pyty o Srednicy aerodynamicznej do 10 um
PM2,5 pyty o $rednicy aerodynamicznej do 2,5 um
PMS Paristwowy Monitoring Srodowiska
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POP Program ochrony powietrza
. Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony srodowiska (Dz.U. 2021
POS
poz. 1973)
PSZOK Punkt Selektywnej Zbidrki Odpadow
PZM MOEW Planu ngwnowazonej Mobilnosci dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego
Wroctawia
RDOS Regionalna Dyrekcja Ochrony Srodowiska we Wroctawiu
RZGW Regionalny Zarzad Gospodarki Wodnej
RWMS Regionalny Wydziat Monitoringu Srodowiska
SDF Standardowy Formularz Danych
Strategie na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju do roku 2020 (z perspektywa
SOR
do 2030r.)
Strategiczny plan adaptacji dla sektoréw i obszaréow wrazliwych na zmiany
SPA 2020 .
klimatu do roku 2020 z perspektywg do roku 2030
TEN-T Transeuropejska sie¢ transportowa
UE Unia Europejska
Urzadzenie transportu osobistego - pojazd napedzany elektrycznie,
UTO z wytgczeniem hulajnogi  elektrycznej, bez siedzenia i pedatow,
konstrukcyjnie przeznaczony do poruszania sie wytgcznie przez kierujgcego
znajdujgcego sie na tym pojezdzie.
WI0S Wojewddzki Inspektorat Ochrony Srodowiska
ZDR zaktad duzego ryzyka wystgpienia awarii przemystowej
21T WrOF thegrowane Inwestycje  Terytorialne  Wroctawskiego  Obszaru
Funkcjonalnego
ZZR zaktad zwiekszonego ryzyka wystgpienia awarii przemystowej
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1. WPROWADZENIE

W biezgcym rozdziale scharakteryzowano cele opracowanego dokumentu. Wprowadzenie dotyczy
zatozenn merytorycznych, metodycznych oraz prawnych w odniesieniu do prognozy oddziatywania na
Srodowisko dla projektu Planu Zréwnowazonej Mobilnosci dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego
Wroctawia (PZM MOFW).

1.1. CEL DOKUMENTU

Opracowanie prognozy oddziatywania na srodowisko projektu Planu ZrownowazZonej Mobilnosci dla
Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Wroctawia (zwanego dalej ,Planem” lub ,,PZM MOFW”) ma na
celu dokonanie oceny skutkéw realizacji ustalen tego dokumentu w odniesieniu do poszczegdlnych
komponentéw srodowiska, wskazanie potencjalnie ucigzliwych lub korzystnych oddziatywan na
Srodowisko oraz rozwigzan minimalizujgcych negatywny wptyw (jesli zostang zidentyfikowane), a takze
przedstawienie ewentualnych wariantéw alternatywnych.
Podstawowymi celami nadrzednymi, wybranego scenariusza realizacji (scenariusz posredni - osiggalny)
PZM MOFW sg:

e A - Harmonizacja struktur zarzadzania,

e B - Optymalizacja przestrzenna,

e C- Poprawa dostepnosci transportowe;j.

Zgodnie z zapisami Ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o Srodowisku i jego
ochronie, udziale spoteczeristwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko
(Dz.U. 2021 poz. 247 z pdzn. zm.), Prezydent Wroctawia wystgpit do Regionalnego Dyrektora Ochrony
Srodowiska we Wroctawiu oraz Dolno$laskiego Parstwowego Wojewddzkiego Inspektora Sanitarnego
we Wroctawiu o uzgodnienie zakresu i stopnia szczegétowosci informacji wymaganych w prognozie
oddziatywania na srodowisko projektu Planu.

Prognoza zostata opracowana w taki sposdb, aby wnioski z przeprowadzonych analiz, propozycje
minimalizowania potencjalnych negatywnych oddziatywan, a takze rekomendacje byty przydatne na
wszystkich szczeblach wdrazania Planu.

1.2. PODSTAWA PRAWNA OPRACOWANIA

Obowigzek opracowania prognozy oddziatywania na s$rodowisko ustalen projektu Planu
Zrownowazonej Mobilnosci dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Wroctawia wynika z ponizszych
aktow prawnych:
e Dyrektywa 2001/42/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 27 czerwca 2001 r. w sprawie
oceny wptywu niektdrych planéw i programow na sSrodowisko,
e Ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o Srodowisku i jego ochronie,
udziale spoteczenstwa w ochronie Srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko
(Dz.U. 2021 poz. 247 z pdn. zm.), zwana dalej ,,ustawg 00S”.

W Prognozie dokonano oceny skutkdw realizacji Planu na poszczegdlne komponenty srodowiska,
przedstawiono potencjalne zagrozenia dla srodowiska wynikajgce z realizacji dziata zaplanowanych
w Planie, a takze wskazano rozwigzania poprawy istniejgcego i planowanego sposobu prowadzenia
polityki Srodowiskowe] w regionie.
Niniejsza Prognoza zostata opracowana w oparciu o nastepujgce akty prawne:
e Dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/147/WE z dnia 30 listopada 2009 r. w sprawie
ochrony dzikiego ptactwa,
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e Dyrektywe 85/337 EEC z dnia 27 czerwca 1985 r., w sprawie oceny skutkéw wywieranych przez
niektére przedsiewziecia publiczne i prywatne na srodowisko naturalne,

e Dyrektywe 92/43/EWG z dnia 21 maja 1992 r. w sprawie ochrony siedlisk przyrodniczych oraz
dzikiej fauny i flory,

e Dyrektywe Rady 97/11/WE z dnia 3 marca 1997 r. zmieniajgca dyrektywe 85/337/EWG
w sprawie oceny wplywu wywieranego przez niektére publiczne i prywatne przedsiewziecia na
sSrodowisko,

e Dyrektywe Rady i Parlamentu Europejskiego 2001/77/WE z dnia 27 wrzes$nia 2001 r. w sprawie
wspierania produkcji na rynku wewnetrznym energii elektrycznej wytwarzanej ze Zrddet
odnawialnych,

o Konwencje o ochronie gatunkéw dzikiej flory i fauny europejskiej oraz ich siedlisk, sporzadzona
w Bernie dnia 19 wrzesnia 1979 r. (Konwencja Bernenska) (Dz. U. 2 1996 r. Nr 58, poz. 263, 264),

e Konwencje o ochronie wedrownych gatunkéw dzikich zwierzat, sporzgdzona w Bonn dnia 23
czerwca 1979 r. (Konwencja Boriska) (Dz. U. 22003 r., Nr 2, poz. 17, 18),

e Konwencje Krajobrazowg, sporzadzong we Florencji dnia 20 paZdziernika 2000 r.
(Dz. U.z2006 r., Nr 14 poz. 98),

e Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 26 stycznia 2010 r. w sprawie wartosci odniesienia
dla niektérych substancji w powietrzu (Dz. U. z 2010 r. Nr 16 poz. 87),

e Rozporzadzenie Ministra Zdrowia z dnia 17 grudnia 2019 r. w sprawie dopuszczalnych poziomdéw
pol elektromagnetycznych w srodowisku (Dz.U. 2019 poz. 2448),

e Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 9 pazdziernika 2014 r. w sprawie ochrony
gatunkowej grzybow (Dz. U. z 2014 r. poz. 1408),

e Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 9 paZdziernika 2014 r. w sprawie ochrony
gatunkowej roslin (Dz. U. z 2014 r., poz. 1409),

e Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 12 stycznia 2011 r. w sprawie obszaréw specjalnej
ochrony ptakéw (Dz. U. z 2011 r., Nr 25, poz. 133),

e Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 16 grudnia 2016 r. w sprawie ochrony gatunkowej
zwierzat (Dz. U. z 2016 r., poz. 2183),

e Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 13 kwietnia 2010 r. w sprawie siedlisk
przyrodniczych oraz gatunkéw bedacych przedmiotem zainteresowania Wspdlnoty, a takze
kryteridéw wyboru obszaréw kwalifikujgcych sie do uznania lub wyznaczenia jako obszary Natura
2000 (Dz.U. 2014 poz. 1713),

e Rozporzadzenie Rady Ministréw z dnia 10 wrzesnia 2019 r. w sprawie przedsiewzie¢ mogacych
znaczgco oddziatywac na Srodowisko (Dz. U. 2019 poz. 1839),

e Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych
poziomdw hatasu w srodowisku (Dz. U. z 2014 r., poz. 112),

o Decyzje Wykonawczg Komisji z dnia 7 listopada 2013 r. w sprawie przyjecia siédmego
zaktualizowanego wykazu terendw majacych znaczenie dla Wspdlnoty sktadajacych sie na
kontynentalny region biogeograficzny (notyfikowana jako dokument nr C (2013) 7358)
(2013/741/UE),

e Ustawe z dnia 3 lutego 1995 roku o ochronie gruntéw rolnych i lesnych (Dz. U. z 2021 r., poz.
1326),

e Ustawe z dnia 31 sierpnia 1995 r. o ratyfikacji Konwencji o réznorodnosci biologicznej
(Dz.U.z21995r. Nr 118, poz. 565),

e Ustawe z dnia 14 grudnia 2012 r. o odpadach (Dz. U. z 2021 r., poz. 779),

e Ustawe z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (Dz. U. z 2021 r., poz. 1098),
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e Ustawe z dnia 13 kwietnia 2007 r. o zapobieganiu szkodom w srodowisku i ich naprawie (Dz. U.
z22020r., poz. 2187).

Ogdlny zakres Prognozy wynika z ustawy OOS, wedtug ktdrej prognoza okreéla, analizuje i ocenia
istniejgcy stan Srodowiska oraz potencjalne zmiany tego stanu w przypadku braku realizacji
projektowanego dokumentu, stan srodowiska na obszarach objetych przewidywanym znaczgcym
oddziatywaniem, istniejgce problemy ochrony $rodowiska istotne z punktu widzenia realizacji
projektowanego dokumentu, w szczegdlnosci dotyczace obszaréw podlegajacych ochronie na
podstawie ustawy zdnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody, cele ochrony s$rodowiska
ustanowione na szczeblu miedzynarodowym, wspdlnotowym i krajowym, istotne z punktu widzenia
projektowanego dokumentu oraz sposoby, w jakich te cele i inne problemy $rodowiska zostaty
uwzglednione podczas opracowywania dokumentu, przewidywane znaczgce oddziatywania, w tym
oddziatywania bezposrednie, posrednie, wtdrne, skumulowane, krétkoterminowe, srednioterminowe
i dtugoterminowe, state i chwilowe oraz pozytywne i negatywne, na cele i przedmiot ochrony obszaru
Natura 2000 oraz integralnos¢ tego obszaru, atakze na Srodowisko, aw szczegdlnosci na:
réoznorodnos¢ biologiczng, ludzi, zwierzeta, rosliny, wode, powietrze, powierzchnie ziemi, krajobraz,
klimat, zasoby naturalne, zabytki, dobra materialne z uwzglednieniem zaleznosci miedzy tymi
elementami Srodowiska i miedzy oddziatywaniami na te elementy.
Prognoza przedstawia rowniez rozwigzania majgce na celu zapobieganie, ograniczanie lub
kompensacje przyrodniczg negatywnych oddziatywan na srodowisko, mogacych by¢ rezultatem
realizacji projektowanego dokumentu, w szczegdlnosci na cele i przedmiot ochrony obszaru Natura
2000 oraz integralnos¢ tego obszaru, a takze biorgc pod uwage cele i geograficzny zasieg dokumentu
oraz cele i przedmiot ochrony obszaru Natura 2000 oraz integralno$é tego obszaru - rozwigzania
alternatywne do rozwigzan zawartych w projektowanym dokumencie wraz z uzasadnieniem ich
wyboru oraz opis metod dokonania oceny prowadzgcej do tego wyboru albo wyjasnienia braku
rozwigzan alternatywnych, w tym wskazuje napotkane trudnosci wynikajgce z niedostatkdw techniki
lub luk we wspodtczesnej wiedzy.
Na potrzeby niniejszej Prognozy, przeanalizowano zadania ujete w projekcie Planu pod katem
ich zgodnosci z uwarunkowaniami srodowiskowymi. Oddziatywanie na srodowisko, krajobraz, ludzi
i zabytki tych zadan oceniano, postugujgc sie nastepujacymi kryteriami dotyczacymi:

e charakteru zmian,

e intensywnosci przeksztatcen,

o bezposredniosci oddziatywania,

e okresu trwania oddziatywania,

e czestotliwosci oddziatywania,

e zasiegu oddziatywania,

e trwatosci przeksztatcen.

W projekcie Planu zamieszczono odpowiednie ustalenia, ktore okreslajg warunki realizacji zatozen tego
dokumentu, umozliwiajgc uzyskanie optymalnych efektéw w zakresie ochrony srodowiska.

2. MATERIALY WYJSCIOWE, METODY ANALIZY REALIZACII
POSTANOWIEN PROJEKTU PLANU

Materiaty, ktére zostaty wykorzystane do przeprowadzenia oceny strategicznej isporzadzenia
niniejszej prognozy to przede wszystkim dane dotyczgce stanu srodowiska, tj. opublikowane dane
monitoringowe w ramach PMS oraz innych programéw monitoringowych, dane GUS oraz pochodzace
z instytucji dane dotyczace obszaréw chronionych (prezentowane przez RDOS we Wroctawiu oraz
GDOS).
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Prognoza projektu Planu powstawata w kilku etapach. Nastepujgce po sobie dziatania miaty na celu:

e ocene aktualnego stanu srodowiska na obszarze Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Wroctawia
oraz okredlenie istniejgcych zagrozen i problemédw w zakresie poszczegdlnych obszarow
interwencji,

e ocene oddziatywan na S$rodowisko poszczegdlnych zadan zaplanowanych w ramach
harmonogramu zadan (matryca oddziatywan),

e wskazanie na przedsiewziecia o znaczacym oddziatywaniu na srodowisko, zaproponowanych do
realizacji w ramach projektowanego Planu i okredlenie dziatan minimalizujgcych
i kompensujgcych dla tych przedsiewziec.

Analiza poszczegdlnych zadan zaplanowanych do realizacji w ramach Planu zostata przedstawiona
w formie matrycy oddziatywan i zawiera:

e proponowane dziatania,

e komponent srodowiska lub typ ekosystemu,

o identyfikacje potencjalnych oddziatywan,

e czas trwania,

e rodzaj,

e informacje o mozliwym oddziatywaniu skumulowanym.

W prognozie okreslono, przeanalizowano i oceniono przewidywane znaczace oddziatywania,
w tym oddziatywania bezposrednie, posrednie, wtdrne, skumulowane, krétkoterminowe,
Srednioterminowe i dtugoterminowe, state i chwilowe oraz pozytywne i negatywne na poszczegélne
elementy $rodowiska zgodnie z art. 51 ust. 2 ustawy OOS.

3. INFORMACJE O ZAWARTOSCI ORAZ GtOWNYCH PRIORYTETACH
| CELACH PROJEKTU PLANU

Realizacja Planu Zréwnowazonej Mobilnosci dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Wroctawia ma
umozliwi¢ zintegrowane podejscie do rozwigzywania problemoéw transportowych na terenie MOFW
oraz spéjne planowanie inwestycji w tym zakresie we wszystkich 38 gminach wspéttworzacych obszar
funkcjonalny.
Wdrozenie w zycie zamierzern Planu Mobilnosci MOFW zaktada realizacje nastepujacych celow
strategicznych:

e A - Harmonizacja struktur zarzadzania,

e B - Optymalizacja przestrzenna,

e (- Poprawa dostepnosci transportowe;j.

Zaréwno na poziomie strategicznym (horyzont 2035) jak i operacyjnym (horyzont 2030), zatozenia
celéw nadrzednych bedg wdrazane poprzez projekty ujete w grupy pakietow dziatan spietych celami
szczegdtowymi. Cele szczegdtowe odnoszg sie wprost do ksztattowania zrownowazonej mobilnosci
w sposéb wigzacy scisle transport z planowaniem przestrzennym, a wiec z jednej strony tworzenia
realnej alternatywny dla podrdzy samochodowych na dalsze odlegtosci a z drugiej tworzenia obszaréw
przyjaznych do zamieszkania.

Cel szczegétowy 1: Rozszerzenie zakresu wspotpracy miedzygminnej oraz instytucjonalnej na rzecz
budowania spdjnosci MOFW

Pakiety dziatan
1.1 Struktury zarzadzania transportem, drogami i planowaniem przestrzennym w aglomeracji
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—
|

Pakiety dziatan
1.2 Wizja rozwoju funkcjonalno-przestrzennego, rezerwacja ciggéw komunikacyjnych
1.3 Zagospodarowanie terendw zamknietych
1.4 Dziatania promocyjne, szkolenia, projekty partnerskie, monitoring proceséw rozwoju

Cel szczegdtowy 2: Zwiekszenie konkurencyjnosci transportu niesamochodowego w codziennych
przemieszczeniach w obszarze MOFW

Lp. \ Pakiety dziatan

2.1 | Integracja transportu publicznego

2.2 | Sie¢ parkingéw Park&Ride

2.3 | Aglomeracyjna sie¢ drég rowerowych

2.4 | Cyfryzacja transportu, otwarte dane, informacja w czasie rzeczywistym

Cel szczegdtowy 3: Polepszenie warunkdw zamieszkiwania w obszarze MOFW
- lp. Pakiety dziatari

3.1 Budowa centrow lokalnych
3.2 Humanocentrycznosé transportu, inkluzywnos$é, ,,odzyskiwanie miast”

Cel szczegétowy 4: Zmniejszenie ucigzliwosci transportowej dla ludzi i srodowiska wraz z poprawa
bezpieczenstwa i jakosci infrastruktury

—
|

Pakiety dziatan
4.1 Nisko lub zeroemisyjnosé w transporcie
4.2 Deptaki — uspokajanie ruchu — obwodnice
4.3 Standardy bezpieczenistwa drég, wizja zero i czarne punkty

Cel szczegdtowy 5: Promowanie i rozwdj nowych form i ustug z zakresu mobilnosci
Lp. Pakiety dziatan

5.1 | Wykorzystanie rzek

5.2 Rozwigzania dla kurieréw i logistyki cargo

5.3 Standardy i polityka regulacji UTO i e-mobilnosci
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4. CELE OCHRONY SRODOWISKA USTANOWIONE NA SZCZEBLU
MIEDZYNARODOWYM, WSPOLNOTOWYM | KRAJOWYM, ISTOTNE
Z PUNKTU WIDZENIA PROJEKTOWANEGO DOKUMENTU

Podstawg sformutowania celéw i priorytetéw okreslonych w projekcie Planu, byta analiza celéw
zawartych w dokumentach strategicznych ustanowionych na poziomie miedzynarodowym,
wspdlnotowym, krajowym i regionalnym. Mozna zatem jednoznacznie stwierdzi¢, ze oceniany
dokument jest spdjny i obejmuje dziatania wspierajgce cele izatozenia zawarte w dokumentach
strategicznych ustanowionych na poszczegdlnych ww. szczeblach.

Realizacja celdw przedstawionych dokumentéw strategicznych bedzie oparta z jednej strony na
poprawie dostepnosci komunikacyjnej badanego obszaru, a z drugiej na celach ochrony srodowiska,
w tym szczegdlnie na poprawie jakosci powietrza i klimatu akustycznego.

4.1. DOKUMENTY NA SZCZEBLU MIEDZYNARODOWYM

RAMOWA KONWENCJA NARODOW ZJEDNOCZONYCH W SPRAWIE ZMIAN KLIMATU?

W ramach Konwencji, podpisanej w trakcie ,Szczytu Ziemi” w 1992 r. w Rio de Janeiro wszystkie jej
strony, m. in. Polska i Unia Europejska, zobowigzaty sie do ustabilizowania koncentracji gazéw
cieplarnianych w atmosferze na poziomie, ktéry zapobiegtby niebezpiecznej, antropogenicznej
ingerencji w system klimatyczny. Dla unikniecia zagrozenia produkcji zywnosci i dla umozliwienia
zrownowazonego rozwoju ekonomicznego poziom taki powinien by¢ osiggniety w okresie
wystarczajgcym do naturalnej adaptacji ekosystemow do zmian klimatu.

Do Konwencji przyjety zostat tzw. Protokét z Kioto z 1997 r., w ktérym strony Protokotu zobowigzaty
sie do ograniczenia emisji gazéw cieplarnianych do 2012 r. o wynegocjowane wielkosci, nie mniej niz
5% w stosunku do roku bazowego 1990 (UE o 8%, Polska o 6% w stosunku do 1988 r.). Aktualnie trwaja
negocjacje nowego protokotu lub zawarcia nowego porozumienia nt. dalszej redukcji emisji gazéow
cieplarnianych.

KONWENCIA GENEWSKA W SPRAWIE TRANSGRANICZNEGO ZANIECZYSZCZENIA POWIETRZA NA
DALEKIE ODLEGLOSCI (LRTAP)?

Strony Konwencji postanowity chronic cztowieka i jego Srodowisko przed zanieczyszczaniem powietrza
oraz dazy¢ do ograniczenia i tak dalece, jak to jest mozliwe, do stopniowego zmniejszania
i zapobiegania zanieczyszczeniu powietrza, wtgczajgc w to transgraniczne zanieczyszczanie powietrza
na dalekie odlegtosci. Stuzy¢ temu majg ustalone zasady wymiany informacji, konsultacji, prowadzenia
badan i monitoringu. Ponadto zobowigzujg sie rozwijac polityke i strategie, ktére bedg stuzy¢ jako
Srodki do zwalczania emisji zanieczyszczen powietrza, biorgc pod uwage podjete juz wysitki w skali
krajowej i miedzynarodowe;j.
Priorytetami konwencji do 2020 r. s3:
e ograniczenie emisji zanieczyszczen powietrza z punktu widzenia wptywu na zdrowie (szczegdlnie
w zakres pytéw PM2,5),
e zwiekszenie znaczenia monitoringu przy ocenie wywigzywania sie panistw z przyjetych
zobowigzan w zakresie redukcji emisji zanieczyszczen i poprawy jakosci powietrza oraz
e zwiekszenie znaczenia ocen zintegrowanych z punktu widzenia wptywu na ekosystemy.

L http://isap.sejm.gov.pl/isap.nsf/download.xsp/WDU19960530238/0/D19960238.pdf (dostep 02.07.2021)
2 https://eur-lex.europa.eu/legal-content/PL/TXT/HTML/?uri=LEGISSUM:128162&from=PL (dostep 02.07.2021)
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Do konwencji podpisano szereg protokotéw:

e Protokdt w sprawie dtugofalowego finansowania wspdlnego programu monitoringu i oceny
przenoszenia zanieczyszczen powietrza na dalekie odlegtosci w Europie,

e Protokdt dotyczgcy ograniczenia emisji siarki lub jej przeptywdw transgranicznych,

e Protokdt dotyczacy kontroli emisji tlenkdéw azotu lub ich transgranicznego przemieszczania,

e Protokdt w sprawie dalszego ograniczania emisji siarki,

e Protokdt dotyczgcy metali ciezkich,

e Protokdét w sprawie przeciwdziatania zakwaszaniu, eutrofizacji i ozonowi przyziemnemu
(tzw. Protokét z Géteborga).

Dokument pn. Plan Zréwnowazonej Mobilnosci dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Wroctawia
(PZM MOFW) pozostaje zgodny z wyzej opisanymi dokumentami miedzynarodowymi.

4.2. DOKUMENTY NA SZCZEBLU WSPOLNOTOWYM

Do gtéwnych dokumentdow strategicznych Unii Europejskiej z ktérymi tematycznie oraz w zakresie
okreslonych celdw zwigzany jest projekt Planu naleza:

e Europejski Zielony tad — nowa strategia wzrostu gospodarczego Unii Europejskiej?,

e Strategia Europa 2020 (KOM(2010)2020) - wersja ostateczna®,

e Biata Ksiega: Plan utworzenia jednolitego europejskiego obszaru transportu — dazenie do
osiggniecia konkurencyjnego i zasobooszczednego systemu transportu®,

e Europejska strategia na rzecz mobilnoéci niskoemisyjnej®,

e Europa w ruchu. Program dziatan na rzecz sprawiedliwego spotfecznie przejscia do czystej,
konkurencyjnej i opartej na sieci mobilnosci dla wszystkich’,

e Wspdine dazenie do osiggniecia konkurencyjnej i zasobooszczednej mobilnosci w miastach®

e Rozporzadzenie ustanawiajgce instrument ,tgczac Europe”®,

e Wytyczne — Opracowanie i Wdrozenie Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej*°,

e Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/29/WE z dnia 23 kwietnia 2009 r. zmieniajgca
dyrektywe 2003/87/WE w celu usprawnienia i rozszerzenia wspdlnotowego systemu handlu
uprawnieniami do emisji gazdw cieplarnianych (tzw. dyrektywa EU ETS)",

e Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/33/WE z dnia 23 kwietnia 2009 r. w sprawie
promowania ekologicznie czystych i energooszczednych pojazdéw transportu drogowego?®?,

e Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2010/40/UE z dnia 7 lipca 2010 r. ustanawiajgca
ramy wdrazania inteligentnych systemow transportowych w dziedzinie transportu drogowego
oraz ich interfejséw z innymi rodzajami transportu?3,

3 https://eur-lex.europa.eu/legal-content/PL/TXT/HTML/?uri=CELEX:52019DC0640&from=EN (dostep 02.07.2021)

4 https://eur-lex.europa.eu/legal-content/PL/TXT/PDF/?uri=CELEX:52010DC2020&from=PL (dostep 02.07.2021)

5 https://eur-lex.europa.eu/legal-content/PL/TXT/PDF/?uri=CELEX:52011DC0144&from=PL (dostep 02.07.2021)

6 Komunikat Komisji do Parlamentu Europejskiego, Rady, Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego iKomitetu Regiondw
,Europejska strategia na rzecz mobilnosci niskoemisyjnej” COM(2016)501

7 Komunikat Komisji do Parlamentu Europejskiego, Rady, Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego i Komitetu Regiondw ,,Europa
w ruchu. Program dziatan na rzecz sprawiedliwego spotecznie przejscia do czystej, konkurencyjnej i opartej na sieci mobilnosci dla wszystkich”
COM(2017)283

8 Komunikat Komisji do Parlamentu Europejskiego, Rady, Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego i Komitetu Regionéw ,,Wspdlne
dazenie do osiggniecia konkurencyjnej i zasobooszczednej mobilnosci w miastach” COM(2013)913

9 Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1316/2013 z dnia 11 grudnia 2013 r. ustanawiajgce instrument ,t3czac Europe”:
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/pl/TXT/?uri=CELEX:32013R1316

10 https://www.pois.gov.pl/strony/o-programie/plan-zrownowazonej-mobilnosci-miejskiej-sump/dokumenty/(dostep 02.07.2021)

1 https://eur-lex.europa.eu/legal-content/PL/TXT/PDF/?uri=CELEX:32009L0029&from=PL (dostep 02.07.2021)

12 https://eur-lex.europa.eu/legal-content/PL/TXT/PDF/?uri=CELEX:32009L0033&from=PL (dostep 02.07.2021)

13 https://eur-lex.europa.eu/legal-content/PL/TXT/PDF/?uri=CELEX:32010L0040&from=SL (dostep 02.07.2021)
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e Komunikat Komisji: Plan dziatania na rzecz mobilnosci w miastach COM(2009)490 - wersja
ostateczna'.

Dokument pn. Plan Zrownowazonej Mobilnosci dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Wroctawia
(PZM MOFW) pozostaje zgodny z wyzej opisanymi dokumentami wspdlnotowymi.

4.3. DOKUMENTY NA SZCZEBLU KRAJOWYM

STRATEGIA NA RZECZ ODPOWIEDZIALNEGO ROZWOJIU DO ROKU 2020 (Z PERSPEKTYWA DO 2030 R.)*®

Strategia jest aktualizacjg $redniookresowej strategii rozwoju kraju, czyli Strategii Rozwoju Kraju 2020.
Jest obowigzujgcym i kluczowym dokumentem panstwa polskiego w obszarze srednio-
i dtugookresowej polityki gospodarczej.
Strategia na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju definiuje 10 sektoréw jako strategiczne, w tym te
zwigzane z ochrong srodowiska:

e sektor odzysku materiatdéw i surowcéw,

e sektor budownictwa ekologicznego (np. budynki pasywne),

e sektor zywnosci wysokiej jakosci.

W Strategii zwraca sie szczegdlng uwage na kwestie, ktdre zostaty rowniez wskazane do realizacji
w niniejszym Planie i proponuje rozwigzania probleméw w nastepujgcych obszarach:
e zachowanie unikatowosci polskich zasobdéw naturalnych jako szansy na zrdwnowazony rozwdj,
e stopniowe ograniczanie emisji zanieczyszczen (w szczegdlnosci emitowanych do powietrza przez
sektor komunalny i mieszkaniowy poprzez realizacje programu , Czyste Powietrze”),
e ograniczenie odptywu wody z terytorium Polski,
o efektywne gospodarowanie odpadami, w tym ponowne wykorzystanie surowcéw i energii,
zagospodarowanie ciepta ziemi i innych odnawialnych zréodet energii,
e zmniejszenie ryzyka wystgpienia klesk zywiotowych,
e realizacja programu ,Woda dla rolnictwa” — wsparcie retencji i nawadniania na potrzeby
obszarow wiejskich,
e przeprowadzanie audytéw krajobrazowych.

POLITYKA EKOLOGICZNA PANSTWA 2030 — STRATEGIA ROZWOJU W OBSZARZE SRODOWISKA
| GOSPODARKI WODNEJ*®

Polityka ta jest strategig zgodng z ustawg o zasadach prowadzenia polityki rozwoju, a jej rolg jest
zapewnienie bezpieczenstwa ekologicznego i wysokiej jakosci zycia wszystkim mieszkancom.
W systemie dokumentow strategicznych precyzuje i operacjonalizuje ,Strategie na rzecz
Odpowiedzialnego Rozwoju do 2020 roku (z perspektywg do 2030 roku)”.

Polityka bedzie podstawg do alokacji sSrodkéw europejskich w perspektywie finansowej 2021-2027.
Strategia wspiera rowniez realizacje celdw i zobowigzan Polski na poziomie miedzynarodowym, w tym
na poziomie UE i ONZ, zwtaszcza w kontekscie celdw polityki klimatyczno-energetycznej UE do 2030
roku oraz celéw zrdwnowazonego rozwoju zawartych w Agendzie 2030.

Gtéwny cel Polityki, czyli rozwdj potencjatu srodowiska dla obywateli i przedsiebiorcéw, zostat
przeniesiony bezposrednio z SOR. Cele szczegdtowe zostaty okreslone w odpowiedzi na najwazniejsze
trendy w obszarze srodowiska, tak aby umozliwi¢ faczenie zagadnien ochrony srodowiska z potrzebami

14 https://eur-lex.europa.eu/legal-content/PL/TXT/PDF/?uri=CELEX:52009DC0490&from=PL (dostep 02.07.2021)

15 https://www.gov.pl/web/fundusze-regiony/informacje-o-strategii-na-rzecz-odpowiedzialnego-rozwoju (dostep 02.07.2021)

16 https://bip.mos.gov.pl/strategie-plany-programy/polityka-ekologiczna-panstwa/polityka-ekologiczna-panstwa-2030-strategia-rozwoju-
w-obszarze-srodowiska-i-gospodarki-wodnej (dostep 02.07.2021)
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gospodarczymi i spotecznymi. Cele szczegétowe dotyczg zdrowia, gospodarki i klimatu. Realizacji celéw
Srodowiskowych majg stuzy¢ horyzontalne cele zwigzane z edukacjg ekologiczng i skutecznoscia
instrumentéw ochrony srodowiska.
Cele szczegbétowe bedga realizowane przez kierunki interwencji, ktére sg zgodne z zatozeniami ochrony
Srodowiska:
e zrownowazone gospodarowanie wodami, w tym zapewnienie dostepu do czystej wody dla
spoteczenstwa i gospodarki oraz osiggniecie dobrego stanu wéd,
o likwidacja Zzrodet emisji zanieczyszczen do powietrza lub istotne zmniejszenie ich oddziatywania,
e ochrona powierzchni ziemi, w tym gleb,
e przeciwdziatanie zagrozeniom $rodowiska oraz zapewnienie bezpieczerstwa biologicznego,
jgdrowego i ochrony radiologicznej,
e zarzadzanie zasobami dziedzictwa przyrodniczego i kulturowego, w tym ochrona i poprawa
stanu réznorodnosci biologicznej i krajobrazu,
e wspieranie wielofunkcyjnej i trwale zréwnowazonej gospodarki lesnej,
e gospodarka odpadami w kierunku gospodarki o obiegu zamknietym,
e zarzadzanie zasobami geologicznymi przez opracowanie i wdrozenie polityki surowcowe;j
panstwa,
e wspieranie wdrazania ekoinnowacji oraz upowszechnianie najlepszych dostepnych technik BAT
(polegaja okreslaniu granicznych wielkosci emisji dla wiekszych zaktadéw przemystowych),
e przeciwdziatanie zmianom klimatu,
e adaptacja do zmian klimatu oraz zarzadzanie ryzykiem klesk zywiotowych,
e edukacja ekologiczna, w tym ksztattowanie wzorcéw zréwnowazonej konsumpcji,
e usprawnienie systemu kontroli i zarzadzania ochrong srodowiska oraz doskonalenie systemu
finansowania.

STRATEGICZNY PLAN ADAPTACII DLA SEKTOROW | OBSZAROW WRAZLIWYCH NA ZMIANY KLIMATU DO
ROKU 2020 Z PERSPEKTYWA DO ROKU 2030

Gtéwnym celem Planu jest zapewnienie zrdwnowazonego rozwoju oraz sprawnego funkcjonowania
gospodarki i spoteczenstwa w warunkach zmieniajgcego sie klimatu. W dokumencie wskazano
priorytetowe kierunki dziatan adaptacyjnych, ktére nalezy podjaé w obszarach najbardziej wrazliwych
na zmiany klimatu, takich jak: gospodarka zasobami wodnymi, rolnictwo, lesnictwo, bioréznorodnos¢,
zdrowie, energetyka, budownictwo i gospodarka przestrzenna, obszary miejskie, transport, obszary
gorskie i przybrzezne.

Dziatania te, prowadzone przez podmioty publiczne i prywatne, beda spetniane poprzez realizacje
polityk, inwestycje w rozwéj infrastruktury i technologii. Obejmujg one zaréwno projekty techniczne,
takie jak budowa niezbednej infrastruktury przeciwpowodziowej i ochrony brzegéw, jak i zmiany
w regulacjach prawnych, np. w systemie planowania przestrzennego, ktdre ograniczajg mozliwosc
budowy terenéw zalewowych.

POLITYKA ENERGETYCZNA POLSKI DO 2030 ROKU*®

Gtéwne cele polityki energetycznej w zakresie ograniczenia oddziatywania energetyki na srodowisko
to:
e ograniczenie emisji CO, do 2020 roku przy zachowaniu wysokiego poziomu bezpieczeristwa
energetycznego,

7 https://bip.mos.gov.pl/strategie-plany-programy/strategiczny-plan-adaptacji-2020 (dostep 02.07.2021)
18 https://www.pigeor.pl/media/js/kcfinder/upload/files/Polityka-energetyczna-Polski-do-2030r.pdf (dostep 02.07.2021)
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e ograniczenie emisji SOz i NOy oraz pytéw (w tym PM10 i PM2,5) do poziomoéw wynikajgcych
z obecnych i projektowanych regulacji unijnych,

e ograniczanie negatywnego oddziatywania energetyki na stan wdéd powierzchniowych
i podziemnych,

e minimalizacja sktadowania odpaddw poprzez jak najszersze wykorzystanie ich w gospodarce,

e zmiana struktury wytwarzania energii w kierunku technologii niskoemisyjnych.

STRATEGIA ZROWNOWAZONEGO ROZWOJU TRANSPORTU DO 2030 ROKU*®

Gtéwnym celem krajowej polityki transportowe] jest poprawa dostepnosci transportowej oraz
poprawa bezpieczenstwa uzytkownikow drdég i efektywnosci sektora transportu poprzez stworzenie
spojnego, zréwnowazonego, innowacyjnego i przyjaznego dla uzytkownika systemu transportowego
w skali krajowej, europejskiej i Swiatowej. Realizacja celu gtéwnego do roku 2020 i pdzniej bedzie
obejmowac realizacje szesciu konkretnych obszardow interwencji dla kazdego z rodzajow transportu:

e budowa zintegrowanej, wzajemnie powigzanej sieci transportowej stuzgcej konkurencyjnej

gospodarce,

e poprawa sposobu organizacji i zarzadzania systemem transportowym,

e zmiany w indywidualnej i zbiorowej mobilnosci,

e poprawa bezpieczenstwa uczestnikéw ruchu oraz przewozonych towardw,

e ograniczanie negatywnego wptywu transportu na srodowisko,

e poprawa efektywnosci wykorzystania publicznych srodkéw na przedsiewziecia transportowe.

KRAJOWA POLITYKA MIEJSKA 20232

Krajowa Polityka Miejska przyczynia sie do zwiekszenia efektywnosci dziatan wszystkich podmiotéw
oraz proponuje rozwigzania stuzgce zapewnieniu kompleksowosci ich dziatan.
Strategicznym celem polityki miejskiej jest wzmocnienie zdolnosci miast i obszaréw zurbanizowanych
do zréwnowazonego rozwoju i tworzenia miejsc pracy oraz poprawa jakosci zycia mieszkancow.
Cele szczegétowe dokumentu:
e stworzenie warunkow dla skutecznego, efektywnego i partnerskiego zarzadzania rozwojem na
obszarach miejskich, w tym w szczegélnosci na obszarach metropolitalnych,
e wspieranie zrownowazonego rozwoju osrodkéw miejskich, w tym przeciwdziatanie negatywnym
zjawiskom niekontrolowane] suburbanizacji,
e odbudowa zdolnosci do rozwoju poprzez rewitalizacje zdegradowanych spotecznie,
ekonomicznie i fizycznie obszaréw miejskich,
e poprawa konkurencyjnosci i zdolnosci gtdwnych osrodkéw miejskich do kreowania rozwoiju,
wzrostu i zatrudnienia,
e wspomaganie rozwoju subregionalnych i lokalnych osrodkdw miejskich, przede wszystkim na
obszarach problemowych polityki regionalnej (w tym na niektérych obszarach wiejskich)
poprzez wzmachnianie ich funkcji oraz przeciwdziatanie ich upadkowi ekonomicznemu.

19 https://www.gov.pl/web/infrastruktura/projekt-strategii-zrownowazonego-rozwoju-transportu-do-2030-roku?2 (dostep 02.07.2021)
20 https://www.funduszeeuropejskie.gov.pl/media/74967/Krajowa_Polityka_Miejska_2023.pdf (dostep 02.07.2021)
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KRAJOWY PROGRAM OCHRONY POWIETRZA DO ROKU 2020 (Z PERSPEKTYWA DO 2030)

Gtéwnym celem jest poprawa jakosci zycia mieszkancéw Rzeczypospolitej Polskiej, szczegdlnie
ochrona ich zdrowia i warunkdéw Zzycia, z uwzglednieniem ochrony $rodowiska, z jednoczesnym
zachowaniem zasad zréwnowazonego rozwoju.

Cele szczegdtowe to:

e osiggniecie w mozliwie krotkim czasie poziomdédw dopuszczalnych i docelowych niektérych
substancji, okreslonych w dyrektywie 2008/50/WE i 2004/107/WE oraz utrzymanie ich na tych
obszarach, na ktérych sg dotrzymywane, a w przypadku pytu drobnego PM2,5 takze putapu
stezenia ekspozycji oraz Krajowego Celu Redukcji Narazenia,

e osiggniecie w perspektywie do roku 2030 stezen niektérych substancji w powietrzu na
poziomach wskazanych przez WHO oraz nowych wymagan wynikajacych z regulacji prawnych
projektowanych przepisami prawa unijnego.

PLANY GOSPODAROWANIA WODAMI NA OBSZARACH DORZECZY

Plan gospodarowania wodami na terenach dorzeczy jest dokumentem planistycznym, ktéry stanowi
podstawe do podejmowania decyzji o stanie zasobdw wodnych, usprawniajgcych proces uzyskiwania
lub utrzymania dobrych warunkéw wodnych i zwigzanych z nimi ekosysteméw oraz wskazujacy na
potrzebe wdrozenia zasad nalezytego gospodarowania zasobami wodnymi w przysztoscé.

AKTUALIZACJA PROGRAMU WODNO-SRODOWISKOWEGO KRAJU (PWSK 2016-2021)

Aktualizacja Programu wodno-srodowiskowego kraju jest jednym z dokumentdw planistycznych
opracowywanych w celu programowania i koordynowania dziatan zmierzajgcych do realizacji celéw
Srodowiskowych:

e niepogarszanie stanu czesci wod,

e osiggniecie dobrego stanu wdd: dobry stan ekologiczny i chemiczny dla naturalnych cze$ci wod
powierzchniowych, dobry potencjat ekologiczny i dobry stan chemiczny dla sztucznych i silnie
zmienionych czesci wéd oraz dobry stan chemiczny i ilosciowy dla wod podziemnych,

e spetnienie wymagan specjalnych zawartych w innych unijnych aktach prawnych i polskim
prawodawstwie w odniesieniu do obszaréw chronionych (w tym m. in. narazonych na
zanieczyszczenia zwigzkami azotu pochodzacymi ze zrédet rolniczych, przeznaczonych do celéw
rekreacyjnych, do poboru wody dla zaopatrzenia ludnosci w wode przeznaczong do spozycia, do
ochrony siedlisk lub gatunkoéw, dla ktérych utrzymanie stanu wéd jest waznym czynnikiem w ich
ochronie),

e zaprzestanie lub stopniowe wyeliminowanie zrzutu substancji priorytetowych do srodowiska lub
ograniczone zrzuty tych substancji.

W PWSK 2016-2021 wyrézniono dwie grupy dziatadn - podstawowe i uzupetniajace. Dziatania
podstawowe to minimalne wymagania niezbedne do wypetnienia. Obejmujg przede wszystkim
dziatania, ktdrych obowigzek realizacji wynika z innych dyrektyw (art. 11 RDW i zatgcznik VI RDW).
Dziatania uzupetniajace, to wszelkie inne dziatania, ktére mogg by¢ podjete, aby osiggnac zaktadane
cele srodowiskowe w danych jednolitych czesciach wdéd. Mogag to byé instrumenty prawne,
administracyjne, ekonomiczne, kontrole czy tez projekty edukacyjne, badawcze.
Cele okreslone w PWSK 2016-2021:

e niepogarszanie stanu czesci wod,

e osiggniecie dobrego stanu wéd,

e spetnienie wymagan specjalnych, zawartych w innych unijnych aktach prawnych i polskim

prawie, w odniesieniu do obszaréw chronionych,
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e zaprzestanie lub stopniowe wyeliminowanie zrzutu substancji priorytetowych do srodowiska lub
ograniczone zrzuty tych substancji,
e poprawa standéw wod z zakresu gospodarki wodno-sciekowe;j.

DtUGOOKRESOWA STRATEGIA ROZWOJU KRAJU. POLSKA 2030. TRZECIA FALA NOWOCZESNOSCI?

Strategia jest dtugookresowgq strategig rozwoju kraju. Cel siédmy ,Zapewnienie bezpieczerstwa
energetycznego oraz ochrona i poprawa stanu srodowiska” wskazuje nastepujgce kierunki interwencji
zwigzane z ochrong srodowiska:

e modernizacje infrastruktury i bezpieczernstwo energetyczne,

e modernizacje sieci elektroenergetycznych i cieptowniczych,

e realizacje programu inteligentnych sieci w elektroenergetyce,

e wzmocnienie roli odbiorcéw ostatecznych w zarzadzaniu zuzyciem energii,

e stworzenie zachet przyspieszajgcych rozwdj zielonej gospodarki,

e zwiekszenie poziomu ochrony srodowiska.

,Wzmocnienie mechanizmdw terytorialnego rownowazenia rozwoju dla rozwijania ipetnego
wykorzystania potencjatow regionalnych”, jako cel ésmy strategii wskazuje nastepujgce obszary
interwencji:

e rewitalizacje obszarow problemowych w miastach,

e stworzenie warunkdw sprzyjajacych tworzeniu pozarolniczych miejsc pracy na wsi i zwiekszaniu
mobilnosci zawodowej na linii obszary wiejskie — miasta,

e zrownowazony wzrost produktywnosci i konkurencyjnosci sektora rolno-spozywczego
zapewniajgcy bezpieczenstwo zywnosciowe oraz stymulujgcy wzrost pozarolniczego
zatrudnienia i przedsiebiorczosci na obszarach wiejskich,

e wprowadzenie rozwigzan prawno-organizacyjnych stymulujgcych rozwdéj miast.

Cel dziewiaty strategii pod nazwg ,Zwiekszenie dostepnosci terytorialnej Polski” posiada jeden
kierunek interwencji, ktéry polega na udroznieniu obszaréw miejskich i metropolitarnych poprzez
utworzenie zrownowazonego, spdjnego i przyjaznego uzytkownikom systemu transportowego.

KRAJOWA STRATEGIA ROZWOJU REGIONALNEGO 2030 (KSRR 2030)*

Celem gtéwnym Krajowej Strategii Rozwoju Regionalnego 2030 jest efektywne wykorzystanie
wewnetrznych potencjatéw terytoridw i ich specjalizacji dla osiggania zrbwnowazonego rozwoju kraju,
co tworzy¢ bedzie warunki do wzrostu dochodéw mieszkarncdw Polski przy jednoczesnym osigganiu
spojnosci w wymiarze spotecznym, gospodarczym, srodowiskowym i przestrzennym.
Cel gtéwny polityki regionalnej do roku 2030, bedzie realizowany w oparciu o trzy uzupetniajace sie
cele szczegbtowe:
o Cel szczegdtowy I: Zwiekszenie spdjnosci rozwoju kraju w wymiarze spotecznym, gospodarczym,
Srodowiskowym i przestrzennym,
e Cel szczegdtowy Il: Wzmacnianie regionalnych przewag konkurencyjnych,
e Cel szczegétowy lll: Podniesienie jakosSci zarzadzania i wdrazania polityk ukierunkowanych
terytorialnie.

KSRR 2030 jest podstawowym dokumentem strategicznym polityki regionalnej panstwa
w perspektywie do 2030 r. Strategia ta jest zbiorem wspdlnych wartosci, zasad wspotpracy rzadu

21 Uchwata Nr 16 Rady Ministrow z dnia 5 lutego 2013 r. w sprawie przyjecia Dtugookresowej Strategii Rozwoju Kraju. Polska 2030. Trzecia
Fala Nowoczesnosci
2 https://www.gov.pl/web/ia/krajowa-strategia-rozwoju-regionalnego-2030-ksrr (dostep 02.07.2021)
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i samorzagdéw oraz partneréw spoteczno-gospodarczych na rzecz rozwoju kraju i wojewddztw.
Dokument okresla systemowe ramy prowadzenia polityki regionalnej zaréwno przez rzad wobec
regiondw, jak i wewnatrzregionalne.

KRAJOWY PROGRAM KOLEJOWY DO ROKU 2023%

Krajowy Program Kolejowy w pierwszej wersji zostat przyjety przez Rade Ministréw w dniu 15 wrzesnia
2015 r. (ostatnia aktualizacja nastgpita 17 wrzesnia 2019 r.) jako nastepca Wieloletniego Programu
Inwestycji Kolejowych. Krajowy Program Kolejowy obowigzuje do roku 2023, jako ze kohczy sie
woéwczas mozliwosé dofinansowania projektdw w ramach perspektywy finansowej Unii Europejskiej
przewidzianej na lata 2014-2020. Dokument realizuje zapisy zawarte w Strategii Rozwoju Kraju oraz
Strategii Zrownowazonego Rozwoju Transportu do roku 2030, stad tez wystepuje zgodnos¢ Programu
z zasadami zréwnowazonego rozwoju. Nadzér nad jego realizacjg powierzony zostat ministrowi
witasciwemu do spraw transportu, wykonanie za$ — spétce PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. W Programie
przewidziane sg inwestycje infrastrukturalne, ktére majg najkorzystniejszg relacje naktadéw do
osigganych efektéw eksploatacyjnych.

PROGRAM INWESTYCJI DWORCOWYCH NA LATA 2016 - 2023*

Program Inwestycji Dworcowych na lata 2016 — 2023 jest jednym z projektdw przewidzianych do
realizacji w ramach Strategii na rzecz odpowiedzialnego Rozwoju do roku 2020 (z perspektywa do 2030
r.). Program zaktada przeprowadzenie inwestycji dworcowych, dworce kolejowe zostang
zmodernizowane lub zbudowane od podstaw, w formule Innowacyjnych Dworcéw Systemowych).
W wyniku podejmowanych dziatan na dworcach poprawi sie poziom obstugi pasazerow oraz nastgpi
integracja kolei z innymi gateziami transportu, w tym z transportem rowerowym.
Srodki przeznaczone na inwestycje zwigzane z przebudowa dworcéw pochodzg z funduszy Unii
Europejskiej, Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko, Programu Operacyjnego Polska
Wschodnia, Regionalnego Programu Operacyjnego oraz S$rodkéw wtasnych Polskich Kolei
Panstwowych Spodtka Akcyjna, przy wykorzystaniu funduszy pochodzacych z budzetu panstwa.
W ramach Programu Inwestycji Dworcowych, oprécz poprawy komfortu podrdznych, bezpieczenstwa
i funkcjonalnosci, duzy nacisk ktadzie sie na dostosowanie obiektéw dla potrzeb oséb o ograniczonej
mobilnosci.
W kontekscie inwestycji dworcowych istotnym dokumentem, ktéry zostat uchwalony w maju 2021 r.
jest Rzadowy Program Budowy lub Modernizacji Przystankéw Kolejowych na lata 2021-2025, ktérego
celem jest zwiekszenie dostepu do transportu kolejowego. Oprécz budowy i modernizacji w ramach
programu przewidziane zostato finansowanie zadan zwigzanych z dostepnoscig miejsc parkingowych
dla podrdéznych.
Program zaktada, iz, poprawiona zostanie dostepnos¢ komunikacyjna regionéw poprzez:

e eliminowanie barier na przystankach dla oséb o ograniczonej mozliwosci poruszania sie,

e rozbudowanie, przebudowanie lub zbudowanie nowych przystankédw kolejowych, a takze

odbudowanie tych, ktére w przesztosci zostaty zlikwidowane,
e wydtuzenie perondw dla potrzeb pociggdéw dalekobieznych,
e zwiekszenie dostepnosci miejsc parkingowych dla podréznych.

W programie wskazano lokalizacje, dla ktérych zakres dziatah, w zaleznosci od potrzeby, dotyczy
budowy lub odbudowy, rozbudowy, przebudowy i modernizacji — w tym wydtuzenia peronéw oraz
zmiany lokalizacji przystankdéw kolejowych.

2 https://www.gov.pl/web/infrastruktura/krajowy-program-kolejowy. (dostep 02.07.2021)
2 https://www.gov.pl/web/infrastruktura/program-inwestycji-dworcowych-na-lata-2016-2023 (dostep 02.07.2021)
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Rzadowy program budowy lub modernizacji przystankéw kolejowych na lata 2021-2025 realizuje
zatozenia Strategii na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju do roku 2020 (z perspektywa do 2030 r.) oraz
cele Strategii Zréwnowazonego Rozwoju Transportu do 2030 roku.

PROGRAM BUDOWY DROG KRAJOWYCH NA LATA 2014 — 2023 (Z PERSPEKTYWA DO 2025 R.)*

Program Budowy Drég Krajowych na lata 2014-2023 (z perspektywa do 2025 r.) zostat przyjety przez
Rade Ministrow 8 wrzesnia 2015 r. Stuzy on budowie spdjnego i nowoczesnego systemu drég
krajowych, zapewniajgcego efektywne funkcjonowanie drogowego transportu osdb i towardw.
Program okresla kierunki dziatan oraz cele i priorytety w zakresie inwestycji, utrzymania we wtasciwym
stanie drdg istniejgcych oraz bezpieczenstwa.

Realizacja celu gtéwnego przebiegac¢ bedzie w oparciu o cztery cele szczegdtowe. Pierwszy z nich
zaktada zwiekszenie spdjnosci sieci drog krajowych. Dotyczy on kontynuacji istniejgcych odcinkdw,
w szczegblnosci uzupetniajgcych gtéwne korytarze transportowe z uwzglednieniem istniejacego
i spodziewanego natezenia ruchu.

Drugim celem szczegdétowym jest wzmocnienie efektywnosci transportu drogowego. Przejawem jego
realizacji bedzie skrdcenie czasu potrzebnego do pokonania trasy, co wptynie na poprawe dostepnosci
komunikacyjnej miast i regiondw. Dodatkowo dzieki zastosowaniu nowych technologii nastgpi
zwiekszenie przepustowosci drog.

Trzeci cel ma zwigzek ze wzrostem bezpieczenstwa ruchu drogowego. W ramach tego celu
kontynuowane bedg dziatania zmierzajagce do stworzenia odpowiednich narzedzi oraz opracowania
procedur umozliwiajgcych zarzagdzanie bezpieczenstwem infrastruktury drogowej. Z redukcjg zagrozen
zwigzane bedg takze narzedzia ograniczajgce negatywny wptyw na srodowisko terendw przez ktére
przebiegajg trasy oraz niekorzystne oddziatywania na zdrowie i jako$¢ zycia mieszkarncow.

Ostatnim celem jest poprawa dostepu do rynku i ustug. Poprawa sieci drogowej wzmacniaé bedzie
proces rGwnowazenia rozwoju oraz bedzie sprzyjaé spdjnosci spoteczno-gospodarczo-przestrzennej
(co ostatecznie wptynie na wzrost konkurencyjnosci regiondw oraz przeciwdziatanie marginalizacji
obszarow problemowych).

W ramach powyzszych celdw przewiduje sie priorytety w zakresie budowy autostrad, drég krajowych
i obwodnic, a takze bezpieczenstwa ruchu drogowego. W kontekscie istniejgcej sieci drogowej, planuje
sie utrzymanie odpowiednich standardédw technicznych sieci drég krajowych oraz przebudowe
kluczowych z punktu widzenia spotecznego odcinkédw drég krajowych. Realizacja Programu bedzie
uwzgledniaé: Plan dziatan na sieci drogowej, Program redukcji liczby ofiar $miertelnych, Program
budowy ciggdw pieszo — rowerowych, Program dziatan na sieci drogowej w zakresie drogowych
obiektéw inzynierskich.

PROGRAM ROZWOJU GMINNEJ | POWIATOWEJ INFRASTRUKTURY DROGOWEJ NA LATA 2016 — 2019 %

Program rozwoju gminnej i powiatowej infrastruktury drogowej na lata 2016-2019 zostat ustanowiony
uchwatg Rady Ministrow z dnia 8 wrzesnia 2015 r. Jest Sredniookresowym dokumentem programowym
w sektorze infrastruktury drdg lokalnych, przewidujgcym udzielanie jednostkom samorzadu
terytorialnego dotacji celowych na dofinansowanie zadan wtasnych w zakresie budowy, przebudowy
i remontow drég powiatowych i gminnych. Program realizujg minister wtasciwy do spraw transportu
(w zakresie nadzoru i koordynacji) oraz wojewodowie (w zakresie realizacji).

Celem strategicznym Programu jest poprawa bezpieczenstwa uczestnikdw ruchu i efektywnosci
sektora transportowego oraz zwiekszenie dostepnosci transportowej. Cel ten zisci sie poprzez
tworzenie bezpiecznej, spdjnej, zrwnowazonej i przyjaznej uzytkownikowi sieci drogowej w ujeciu
lokalnym (dofinansowanie zadan na drogach gminnych i powiatowych wynikajgcych z potrzeb

% https://www.gov.pl/web/infrastruktura/program-budowy-drog-krajowych-na-lata-2014-2023-z-perspektywa-do-2025-r. (dostep
02.07.2021)

26 https://www.gov.pl/web/infrastruktura/program-rozwoju-gminnej-i-powiatowej-infrastruktury-drogowej-na-lata-2016-2019 (dostep
02.07.2021)
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bezpieczenstwa ruchu drogowego, tj. eliminacji najwiekszych zagrozen w ruchu drogowym). W ramach
Programu, premiowane sg projekty uwzgledniajgce odseparowanie ruchu drogowego od pieszo-
rowerowego. Realizacja Programu objeta budowe, przebudowe i modernizacje drég lokalnych,
gminnych i powiatowych (a takze chodnikéw i Sciezek pieszo-rowerowych) o facznej dtugosci: w 2016 r.
—-4112,26 km; w 2017 r. — 2 829,58 km; w 2018 r. — 2 588,26 km. Wymiernymi efektami programu sa
poprawa parametrow uzytkowych drég, stanu technicznego, wyposazenia i oznakowania. Inwestycje
w obszarze lokalnej infrastruktury drogowej umozliwiajg potgczenie drég lokalnych z drogami
wyzszych kategorii (wojewddzkimi i krajowym), a przez to wptywajg na poprawe spdjnosci
infrastruktury oraz dostepnosci komunikacyjnej.

Dokument pn. Plan Zréwnowazonej Mobilnosci dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Wroctawia
(PZM MOFW) pozostaje zgodny z wyzej opisanymi dokumentami krajowymi.

4.4. DOKUMENTY NA SZCZEBLU REGIONALNYM

Ponizej dokonano przegladu wybranych dokumentéw na szczeblu regionalnym. Szczegdtowa analiza
dokumentéw zostata wykonana i przedstawiona w zatgczniku "Analiza zgodnosci obowigzujgcych
polityk i dokumentéw wszystkich szczebli z zasadami zréwnowazonego rozwoju — dokumenty na
szczeblu lokalnym”.

STRATEGIA ROZWOJU WOJEWODZTWA DOLNOSLASKIEGO 2030%

W dokumencie po przeprowadzeniu wieloaspektowej analizy wskazany zostat cel nadrzedny strategii
rozwoju Dolnego Slgska - harmonijny rozwdj regionu i wysoka jako$¢ zycia dolnoélaskiej spotecznosci.
Jako cele strategiczne wyznaczono:

o efektywne wykorzystanie gospodarczego potencjatu regionu,

e poprawe jakosci i dostepnosci ustug publicznych,

e wzmochienie regionalnego kapitatu ludzkiego i spotecznego,

e odpowiedzialne wykorzystanie zasobdw i ochrona waloréw srodowiska naturalnego
i dziedzictwa kulturowego,

e wzmochienie przestrzennej spdjnosci regionu. Plan odpowiada zatozeniom Strategii,
w szczegdlnosci w odniesieniu do zaproponowanych dziatan zwigzanych z planowaniem
przestrzennym, jak réwniez ograniczenia zuzycia zasobdw, a takie podniesienia jakosci
$rodowiska na terenie miasta.

PLAN ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO WOJEWODZTWA DOLNOSLASKIEGO?

Plan wskazuje wizje zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa, okreélajgcg Dolny Slask 2030
jako jeden region rozwijajacy sie w sposéb spdéjny, ale ztozony z rézinych obszaréw o odmiennych
potencjatach. Tej wizji podporzadkowana jest realizacja czterech celéw polityki zagospodarowania
przestrzennego samorzgdu wojewddztwa. Do sformutowania celdw okreslone zostaty procesy, ktére
beda miaty wptyw na przyszty obraz wojewddztwa i ktdre zostaty przyjete jako determinanty
zagospodarowania przestrzennego:

e procesy aglomeracyjne, zachodzgce w sgsiedztwie gtdwnych miast, wywotane ich silng pozycjg
spoteczno-gospodarczg polegajace na nasilonych migracjach z miast na tereny podmiejskie,
intensywnych dojazdach do pracy do tych miast, przeksztatcaniem i zmiang funkcji terenéw
wiejskich, presjag na zabudowe terendéw otwartych — wymagajace integracji planowania

27 https://umwd.dolnyslask.pl/fileadmin/user_upload/Rozwoj_regionalny/SRWD/projekt_strategii/SRWD_2030_calosc_druk.pdf (dostep
02.07.2021)
28 https://irt.wroc.pl/strona-339-plan_zagospodarowania_przestrzennego.html (dostep 02.07.2021)
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zabudowy i infrastruktury technicznej, budowy zréwnowazonych systemoéw transportu
zbiorowego i transportu rowerowego, realizacji systemow zielonej infrastruktury, zapewnienia
podstawowych ustug w miejscu zamieszkania,

e procesy marginalizacji, zachodzace na obszarach peryferyjnych, pozostajgcych poza wptywem
gtéwnych aglomeracji miejskich, charakteryzujgcych sie ztg sytuacjg spoteczno-gospodarczy,
polegajgce na wyludnianiu sie tych obszaréw — wymagajgce podejmowania interwencji
publicznej stuzacej niwelowaniu réznic w dostepie do ustug publicznych i rynku pracy, ozywieniu
matych miast, wzrostowi przedsiebiorczosci i mobilnosci zawodowej w miastach i na wsi oraz
poprawie infrastruktury i dostepnosci transportowej;

e procesy demografi czne, polegajgce na zmniejszaniu sie liczby mieszkancow i starzeniu sie
spoteczenstwa, zréznicowane terytorialnie —wymagajgce dostosowania struktur przestrzennych
do tych zmian.

Jako dodatkowg determinante o zasiegu globalnym przyjeto procesy zmian klimatu, wywotujgce
niebezpieczne, ekstremalne zjawiska pogodowe i niekorzystne skutki spoteczne i gospodarcze,
wymagajgce adaptacji, polegajgcej na zwiekszeniu odpornosci spofeczenstwa i gospodarki na
negatywne skutki obecnych i przewidywanych zmian.

Plan wskazuje na gtéwne cele, ktére zostaty w nim zaimplementowane:

Cel 1. Zapewnienie warunkow zrédwnowazonego i rownomiernego rozwoju spoteczno-gospodarczego
poprzez funkcjonalne ksztaftowanie hierarchicznej sieci osadniczej gwarantujgcej dostep do ustug
i rynku pracy.

W ramach celu zatozono, ze w zakresie miejskich obszaréw funkcjonalnych istniejg obszary
intensywnego rozwoju osadnictwa zwigzanego z naptywem mieszkancéw podlegajg dynamicznym
przeksztatceniom funkcjonalnym i przestrzennym. Rozwdj zabudowy odbywa sie w sposdb
kompleksowy, z uwzglednieniem dostepnosci do transportu publicznego, infrastruktury technicznej,
podstawowych ustug i terendw rekreacyjno-wypoczynkowych oraz z uwzglednieniem ochrony
zasobow s$rodowiska przyrodniczego, kulturowego i krajobrazu. Ponadto powinien dziata¢
zintegrowany system transportu zapewniajgcy dostep do transportu publicznego oraz przyczyniajacy
sie do zmniejszenia emisji zanieczyszczen. Wskazano na wage systemu zielonej infrastruktury, ktory
powinien zapewniaé szerokg game ustug ekosystemowych, wptywajgc na poprawe jakosci Srodowiska.
W ramach przyjetego celu tereny mieszkaniowe powinny rozwijac sie w oparciu o dostep do transportu
zbiorowego i infrastruktury technicznej przy uwzglednieniu ochrony najcenniejszych zasobdéw
Srodowiska przyrodniczego, kulturowego i krajobrazu.

Cel 2. Racjonalny i zrownowazony sposob wykorzystania zasobow srodowiska przyrodniczego,
kulturowego i krajobrazu

Rozwdj przestrzenny powinien byé prowadzony w sposdb minimalizujacy szkody Srodowiskowe
i konflikty funkcjonalno-przestrzenne:
e nalezy zachowywad obszary wyrdzniajgce sie pod wzgledem krajobrazu zachowujgce swojg
wizualng odrebnosé,
e obszary cenne przyrodniczo stanowig system i wspierana jest jego odpornos¢ na zagrozenia,
e najcenniejsze zatozenia przestrzenne o historycznym rodowodzie powinny zachowaé swoje
cechy,
e zasoby rolniczej przestrzeni produkcyjnej powinny by¢ wykorzystywane z uwzglednieniem
naturalnych uwarunkowan,
e zasoby kopalin uzytecznych powinny by¢ chronione i racjonalnie uzytkowane,
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e zintegrowany system magistralnych szlakdw turystycznych powinien wzmacniaé rozwdj
gospodarczy.

Cel 3. Zapewnienie bezpieczeristwa mieszkaricom przez struktury przestrzenne odporne na zmiany
klimatu, zagrozenia naturalne i pochodzgce z dziatalnosci cztowieka.

Cel zaktada rozwdj zabudowy przy zachowaniu zasad stuzgcych adaptacji do zmian klimatu. Dazy sie do
zapewnienia bezpieczeistwa energetycznego takze poprzez wykorzystanie potencjatu odnawialnych
zrodet energii. Ponadto kluczowa jest wysoka efektywnosc¢ energetyczna, a takze rozwdj infrastruktury
spdjny z rozwojem osadnictwa.

Cel 4. Dobra dostepnosc transportowa i sprawne systemy infrastruktury transportowe;.

Zewnetrzna dostepnosé transportowa jest zapewniona przez Transeuropejskg Sie¢ Transportowg -
Ten-T i powigzania wewnetrzne z tg siecig. Regionalny system infrastruktury transportowej tworza
korytarze transportowe zapewniajgce spdjnosé i integracje dziatan rdinych podmiotow.

Projekt Planu wpisuje sie w cele przedstawione w Planie zagospodarowania przestrzennego
wojewoddztwa we wszystkich poruszonych kwestiach dotyczacych zagospodarowania przestrzeni.
W szczegdlnosci powigzania sg spojne w podejsciu do ksztattowania struktur osadniczych odpornych
na zmiany klimatu, wkomponowanych w krajobraz oraz zapewniajacych dostep do infrastruktury
pozwalajgcej na minimalizowanie emisji zanieczyszczen do Srodowiska i podniesienie efektywnosci
energetycznej.

STRATEGIA ZINTEGROWANYCH INWESTYCJI TERYTORIALNYCH WROCtAWSKIEGO OBSZARU
FUNKCJONALNEGO*

Zintegrowane Inwestycje Terytorialne (ZIT) powstaty w ramach polityki spdjnosci w perspektywie
finansowej 2014-2020. Instrument ten opiera sie na partnerstwie jednostek samorzadu terytorialnego
miast i obszaréw powigzanych z nimi funkcjonalnie (miasto isamorzady znajdujgce sie w jego
oddziatywaniu) w celu realizacji wspdlnych przedsiewzieé. Obszar oddziatywania ZIT uzgodniony jest
wspdlnie przez samorzad wojewddztwa oraz gminy zainteresowane jego realizacja.
Obszar wsparcia Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych Wroctawskiego Obszaru Funkcjonalnego
(ZIT WrOF) tworzg nastepujace Jednostki Samorzadu Terytorialnego: Gmina Wroctaw, Miasto i Gmina
Jelcz-Laskowice, Miasto i Gmina Katy Wroctawskie, Gmina Siechnice, Gmina Trzebnica, Miasto i Gmina
Oborniki Slaskie, Miasto i Gmina Sobdtka, Miasto Ole$nica, Gmina Olesnica, Gmina Diugoteka, Gmina
Czernica, Gmina Zérawina, Gmina Kobierzyce, Gmina Miekinia oraz Gmina Wisznia Mata.
Celem nadrzednym Strategii Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych Wroctawskiego Obszaru
Funkcjonalnego jest osiggniecie wysokiej jakosci zycia spotecznosci Wroctawskiego Obszaru
Funkcjonalnego poprzez integracje jego przestrzeni w spdjny organizm spoteczno-gospodarczy.
W Strategii wyodrebniono 3 cele strategiczne:

e Cel 1. Zintegrowanie przestrzeni WrOF,

e Cel 2. Innowacyjna i konkurencyjna gospodarka WrOF,

e (el 3. Zintegrowanie spoteczne WrOF.

Cel pierwszy, tj. integrowanie przestrzeni WrOF przewiduje poprawe dostepnosci transportowej
i zwiekszenie mobilnosci regionalnej na terenie WrOF oraz poprawe stanu srodowiska i gospodarke
niskoemisyjng na terenie WrOF, stad tez jest on zbiezny z zasadami zréwnowazonego rozwoju, gdyz
poprawie dostepnosci transportowej (zaspokojeniu potrzeb obecnych pokolen) ma towarzyszy¢
niepogorszenie, a nawet poprawa stanu srodowiska i przejscie na gospodarke niskoemisyjna, dzieki

2 https://bip.um.wroc.pl/artykul/100/19332/strategia-zit-wrof (dostep 12.07.2021)
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czemu nie zostang umniejszone szanse zaspokojenia potrzeb przysztych pokolen (jest to podstawowa
zasada zrownowazonego rozwoju).

Drugi cel strategiczny przewiduje wzrost innowacyjnosci i konkurencyjnosci gospodarki WrOF,
co réwniez jest zgodne z zasadg zrownowazonego rozwoju (zasada 9).

Trzeci cel przewiduje poprawe jakosci zycia mieszkanicow, poprawe dostepnosci i jakosci ustug
spotecznych i zdrowotnych, przeciwdziatanie wykluczeniu spotecznemu, wzrost jakosci i dostepnosci
edukacyjnej oraz zwiekszenie partycypacji spotecznej na terenie WrOF. Cel ten jest zgodny z zasadami
zrbwnowazonego rozwoju, gdyz zgodnie z nimi ludzie majg prawo do zdrowego zycia, nalezy dazy¢ do
poprawy jakosci zycia i wykorzenienia ubdstwa oraz wzrostu partycypacji spoteczne;j.

PLAN ZROWNOWAZONEGO ROZWOJU PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO DLA
WOJEWODZTWA DOLNOSLASKIEGO?®

Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewddztwa Dolnoslgskiego
(zwany dalej Planem transportowym) zostat uchwalony przez Radnych Sejmiku Wojewddztwa
Dolnoslaskiego w dniu 30 pazdziernika 2014 roku. Zasadniczym celem Planu transportowego jest
ustalenie standardéw dolnoslaskiego regionalnego transportu publicznego, ktéry stuzyé bedzie
skomunikowaniu ze stolica wojewddztwa oraz miedzy sobg os$rodkdw powiatowych, a takze
pozostatych osrodkéw miejskich o znacznym potencjalne demograficznym oraz gtéwnych
miejscowosci turystycznych.

Publiczny transport zbiorowy stanowi¢ ma atrakcyjng alternatywe dla uzywania prywatnych
samochodoéw, szczegdlnie w codziennych podrdzach zwigzanych z pracy, nauka i rozrywka oraz tworzy¢
spojny i zintegrowany system obejmujacy rdéine srodki transportu (zaréwno te publiczne jak
i indywidualne), oferujgcy powszechne, atrakcyjne i dostepne rozwigzania w aspekcie przestrzennym,
organizacyjnym i czasowym. Wizjg transportu zbiorowego zawartg w Planie transportowym jest, aby
dolnoslaski system regionalnego transportu publicznego stuzyt catodziennemu cyklicznemu
skomunikowaniu ze stolica wojewddztwa oraz miedzy sobg wszystkich osrodkéw powiatowych,
pozostatych osrodkdw miejskich o znacznym potencjalne oraz gtéwnych miejscowosci turystycznych.
Powyzszy cel winien by¢ realizowany przy zapewnieniu predkosci podrdzy konkurencyjnej w stosunku
do indywidualnych srodkéw transportu (w tym samochodu osobowego), zapewniajac co najmniej 80%
populacji wojewddztwa dostep do srodka transportu publicznego bezposrednio w miejscowosci
zamieszkania, a pozostatym mieszkaricom w odlegtosci nie wiekszej niz 10 km od miejsca zamieszania.
Zasadniczo Plan transportowy, jako iz stuzy¢é ma zmniejszeniu wykorzystania prywatnych samochodéw
poprzez wzrost wykorzystania transportu publicznego, ktéry jest bardziej przyjazny dla srodowiska
uznaje sie, ze dokument jest zgodny z zasadami zréwnowazonego rozwoju.

DOLNOSLASKA POLITYKA ROWEROWA (DPR)**

Dokument Dolnoslaskiej Polityki Rowerowej zostat przyjety przez Zarzad Wojewddztwa Dolnoslaskiego
Uchwatg Nr 3847/V/17 w dniu 31 maja 2017 r. Uchwalajgc Dolnoslgska Polityke Rowerowga (DPR)
samorzagd wojewddztwa zobowigzat sie do prowadzenia w regionie dziatan koordynujgcych,
obejmujgcych m.in. elementy planistyczne, projektowe, edukacyjne, promocyjne, organizacyjne
i realizacyjne. Cel gtéwny zdefiniowany przez DPR to wzrost udziatu ruchu rowerowego w transporcie
wojewoddztwa dolnoslgskiego. Cel gtéwny bedzie realizowany przez 3 cele szczegétowe:

e Cel 1. Rozwdj systemu transportu rowerowego,

e Cel 2. Poprawa bezpieczenstwa i wzrost spotecznej akceptacji dla transportu rowerowego,

e Cel 3. Zarzadzanie rozwojem systemu transportu rowerowego.

30 https://umwd.dolnyslask.pl/plan-transportowy (dostep 12.07.2021)
31 https://irt.wroc.pl/strona-268-dolnoslaska_polityka_rowerowa.html (dostep 12.07.2021)
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Dokument, jako iz ma spowodowac¢ wzrost udziatu ruchu rowerowego w transporcie (na rzecz
zmniejszenia udziatu transportu samochodowego), jest zgodny z zasadami zrOwnowazonego rozwoju,
gdyz w efekcie rozwojowi ruchu rowerowego towarzyszy¢ bedzie poprawa stanu srodowiska,
co spowoduje, ze spetnienie potrzeb obecnych, jak i przysztych pokolen nie zostanie zagrozone.

PROGRAM OCHRONY POWIETRZA DLA STREF W WOJEWODZTWIE DOLNOSLASKIM, W KTORYCH
W 2018 R. ZOSTAtY PRZEKROCZONE POZIOMY DOPUSZCZALNE | DOCELOWE SUBSTANCII
W POWIETRZU WRAZ Z PLANEM DZIAtAN KROTKOTERMINOWYCH (POP)3

Przyjety Plan ma na celu osiggniecie poziomdéw dopuszczalnych i docelowych substancji w powietrzu.
Dziatania okreslone w planie dziatan krotkoterminowych stuzg do zmniejszenia ryzyka wystgpienia
przekroczen poziomu alarmowego, informowania spoteczenstwa oraz dopuszczalnego badz
docelowego substancji w powietrzu i ograniczenie skutkdw oraz czasu trwania tych przekroczen.
Miasto Wroctaw jest jednym z podmiotéw wskazanych w Planie, ktére powinny realizowa¢ dziatania
naprawcze w strefie aglomeracja wroctawska. W Planie zostaty okreslone w zakresie poprawy jakosci
powietrza oraz wykonania dziatan zgodnie z przyjetym POP.

PLAN TRANSPORTOWY WOJEWODZTWA OPOLSKIEGO 2020 (Z PERSPEKTYWA DO 2025 R.)%

Plan Transportowy Wojewddztwa Opolskiego 2020 (z perspektywa do 2025 r.) stanowi zasadnicze
narzedzie realizacji Strategii Rozwoju Wojewddztwa Opolskiego do 2020 roku, wskazujacej,
ze odpowiednio rozwinieta i utrzymana sieé¢ infrastruktury transportowej warunkuje wysoki poziom
rozwoju spoteczno-gospodarczego regionu opolskiego, jego atrakcyjnosci turystycznej i inwestycyjnej,
a takze stanowi istotng sktadowg ogdlnej jakosci zycia.
W ramach Planu Transportowego Wojewddztwa Opolskiego 2020 (z perspektywa do 2025 r.) jako
gtéwny cel przyjeto: zapewnienie dostepu do odpowiedniej jakosci, nowoczesnej i zrGwnowazonej
infrastruktury transportowej. Cele strategiczne okreslone w ramach planu transportowego to:

e Cel 1. Wysokiej jakosci powigzania drogowe,

e Cel 2. Wysokiej jakosci powigzania kolejowe,

e Cel 3. Nowoczesny system transportu pasazerskiego.

Plan transportowy jest zgodny z zasadami zrdwnowazonego rozwoju dotyczgcymi ochrony srodowiska,
efektywnego korzystania z zasobdw, tagodzeniem i adaptacjg do zmian klimatu. Istotng koncepcja
zrbwnowazonego rozwoju jest uwzglednienie w procesie zaspokajania potrzeb obecnych - réwniez
potrzeb przysztych pokolen. Wskazane w Planie projekty majg dtugofalowy i proekologiczny charakter.
Dziatania przewidziane w Planie s3 zgodne z zapotrzebowaniem beneficjentéw w zakresie rozbudowy
uktadu transportowego i rozwoju sieci potaczern komunikacyjnych, dziatania te wptyng na wzrost
gospodarczy, zachecg inwestoréw krajowych i zagranicznych do lokowania inwestycji. Projekty
posiadajg réwniez szereg korzysci spotecznych, z ktérych do najwazniejszych zaliczy¢ mozna
podniesienie warunkéw zycia mieszkancow, poprawe bezpieczenstwa, zwiekszenie mobilnosci.

STRATEGIA ROZWOJU WOJEWODZTWA OPOLSKIEGO OPOLSKIE 2030 - PROJEKT®*

Projekt Strategii Rozwoju Wojewddztwa Opolskiego Opolskie 2030 zawiera nastepujacg wizje
wojewoddztwa opolskiego: ,,Opolskie w 2030 roku to region cenionej jakosci zycia wynikajgcej
z unikalnego i uniwersalnego tgczenia réznorodnosci: dynamiki i rownowagi, nowoczesnosci i tradycji
oraz otwartosci i integracji”. W ramach dokumentu przewidziano 3 cele strategiczne:

32 Uchwata Nr XX1/505/20 Sejmiku Wojewddztwa Dolnoslaskiego z dnia 16 lipca 2020 r. w sprawie przyjecia programu ochrony powietrza dla
stref w wojewddztwie dolnoslgskim, w ktérych w 2018 r. zostaty przekroczone poziomy dopuszczalne i docelowe substancji w powietrzu wraz
z planem dziatan krétkoterminowych

33 Uchwata Nr 2637/2016 Zarzadu Wojewddztwa Opolskiego z dnia 19 wrzesnia 2016 r. w sprawie przyjecia Planu Transportowego WO 2020
34 https://bip.opolskie.pl/2020/11/strategia-rozwoju-wojewodztwa-opolskiego-opolskie-2030 (dostep 12.07.2021)
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e Cel 1. Cztowiek i relacje — mieszkancy gotowi na wyzwania i tworzgcy otwartg wspadlnote,
e Cel 2. Srodowisko i rozwdj — érodowisko odporne na zmiany klimatyczne i sprzyjajace rozwojowi,
e Cel 3. Silna gospodarka — gospodarka inteligentna wzmacniajgca konkurencyjnosé¢ regionu.

Cele te s3 zbiezne z zasadami zréwnowazonego rozwoju, odnoszg sie do poprawy stanu srodowiska,
a przy tym poprawy jakosci zycia spoteczenstwa, wzrostu innowacyjnosci gospodarki. Strategia zaktada
zrobwnowazony rozwdj regionu, tj. minimalizacje negatywnych skutkéw inwestycji idziatan
niezbednych dla stworzenia silnej i konkurencyjnej gospodarki, szczegdlng troske o zachowanie
bioréznorodnosci poprzez m.in. ochrone zagrozonych siedlisk i gatunkéw oraz obszarow szczegdlnie
cennych przyrodniczo i krajobrazowo.

OPOLSKA POLITYKA ROWEROWA3®*

Opolska Polityka Rowerowa jest dokumentem strategicznym okreslajgcym kierunki rozwoju systemu
rowerowego na terenie wojewoédztwa opolskiego. Celem gtéwnym Opolskiej Polityki Rowerowej jest
wzrost ruchu rowerowego w wojewddztwie opolskim oraz zwiekszenie roli roweru jako codziennego
$rodka transportu. Cele szczegétowe zaprezentowane w Polityce to:

e Cel nr 1. Szeroki dostep do infrastruktury rowerowej,

e Cel nr 2. Rozwdj ustug dla rowerzystéw,

e Cel nr 3. Strategiczne planowanie ruchu rowerowego,

e Cel nr 4. Prawidtowa komunikacja, edukacja i marketing.

Dziatania podejmowane w celu osiggniecia celdw dotyczg rozwoju tras rowerowych i infrastruktury
towarzyszacej, integracji systemu rowerowego z transportem zbiorowym oraz promocji transportu
rowerowego, co w konsekwencji ma doprowadzi¢ do zwiekszenia udziatu roweru w codziennych
podrdzach, na rzecz rezygnacji z indywidualnego transportu samochodowego, co wptynie korzystnie
na srodowisko i jest zgodne z zasadami zréwnowazonego rozwoju. Rozwdj ruchu rowerowego i wieksze
wykorzystanie roweru w codziennych podrdzach przyczyni sie do zréwnowazonego rozwoju catej
Opolszczyzny oraz poprawie stanu zdrowotnego mieszkarnicédw. Promowanie ruchu rowerowego jest
w petni zgodne z zasadami zrbwnowazonego rozwoju.

PLAN ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO WOJEWODZTWA OPOLSKIEGO?®

Plan zagospodarowania przestrzennego wojewdédztwa jest podstawowym narzedziem prowadzenia
polityki przestrzennej na poziomie regionu, rozumianej jako celowe oddziatywanie wtadz
wojewoddztwa na rozmieszczenie funkcji i przestrzenne réznicowanie dynamiki rozwoju. Gtéwnym
zadaniem Planu jest okreslenie przestrzennych uwarunkowan rozwoju oraz kierunkéw i priorytetéow
ksztattowania srodowiska przyrodniczego, kulturowego i zurbanizowanego w ciggu najblizszych
kilkunastu lat, w dostosowaniu do strategicznych kierunkdw rozwoju spotecznego i gospodarczego
wojewoddztwa zawartych w Strategii Rozwoju Wojewddztwa Opolskiego, z réwnoczesnym
uwzglednieniem koncepcji przestrzennego zagospodarowania kraju.

Strategicznym celem polityki przestrzennej wojewddztwa opolskiego jest ksztattowanie struktury
przestrzennej odznaczajgcej sie wysokim poziomem tadu przestrzennego, ktéra bedzie umozliwiata
wykorzystanie jego zrdéznicowanych terytorialnie potencjatéw, zapewniata konkurencyjnosc
w stosunku do otoczenia zewnetrznego i eliminowata niekorzystne rdéznice w warunkach zycia
wewnatrz regionu. Tak okreslony cel strategiczny wskazuje, ze polityka rozwoju, w tym rozwoju
przestrzennego wojewddztwa opolskiego, powinna by¢ ukierunkowana na najbardziej efektywne
obszary wzrostu przy jednoczesnym aktywnym wspieraniu dziatan stuzgcych niwelowaniu rozpietosci
wewnatrz regionalnych i dostosowywaniu zagospodarowania do zmian demograficznych.

35 https://bip.opolskie.pl/2018/07/opolska-polityka-rowerowa/ (dostep 12.07.2021)
36 Uchwata Nr VI/54/2019 Sejmiku Wojewddztwa Opolskiego z dnia 24 kwietnia 2019 r. w sprawie uchwalenia zmiany Planu
Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Opolskiego
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Dokument jest zgodny z zasadg zréwnowazonego rozwoju, polegajgcg na prowadzeniu rozwoju
spoteczno-gospodarczo-przestrzennego z zachowaniem réwnowagi przyrodniczej i kulturowej w celu
zagwarantowania mozliwosci zaspokajania podstawowych potrzeb mieszkaricdw — tak obecnych, jak
i przysztych pokolen.
Katalog dokumentdw branych pod uwage obejmowat:

e Strategie Rozwoju Miasta/Gminy,

e Plany Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej,

e Plany Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego,

e Studia Transportowe,

e Strategie Rozwoju Elektromobilnosci,

e Lokalne/Gminne Programy Rewitalizacji,

e Plany Gospodarki Niskoemisyjnej,

e Programy Ochrony Srodowiska,

e Studia Uwarunkowan i Kierunkdw Zagospodarowania Przestrzennego,

e Strategie Zrownowazonego Rozwoiju,

e Pozostate (Polityki mobilnosci, Polityki rowerowe, a w przypadku M. Olesnica: Program Olesnica

zasilana naturg),
e Strategie Rozwoju Wroctawia - Strategie Wroctaw 2030%.

Strategia rozwoju Wroctawia przyjetfa trzy najistotniejsze cele wizji dla miasta na najblizsze lata:
e zréwnowazony rozwoj,
e wysoka jakos¢ zycia,
e gospodarka oparta na wiedzy.

W Strategii przyjeto priorytety dziatan:
o mobilnos¢ (rozwijanie transportu publicznego),
o jakosc srodowiska i przestrzeni miejskiej,
e przedsiebiorczos¢,
e gospodarke kreatywng i innowacyjne powigzania z nauka,
e zdrowie i aktywnosé mieszkancow,
e miasto otwarte oraz wspdlne rzadzenie.

Plan w ramach wszystkich celéw oraz proponowanych dziatan jest zgodny z przyjetg Strategig dla
miasta. W gtéwnej mierze w Planie skupiono sie na problemach, ktére rowniez w Strategii zostaty
uznane za najistotniejsze dla miasta — rozwdj terendw zieleni, ochrone powietrza.

STUDIUM UWARUNKOWAN | KIERUNKOW ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO WROCEAWIA3®

Celem dokumentu jest ksztattowanie miasta o zwartej i zintegrowanej strukturze, w ktorym rozwdj
przebiega w sposdb harmonijny i zréwnowazony. Polityka przestrzenna zaprezentowana w Studium
proponuje takze zréwnowazony i wielokierunkowy rozwéj funkcji poszczegdlnych jednostek miejskich,
rozwdj transportu publicznego i potgczen komunikacyjnych wewnatrz miasta oraz w obrebie MOFW,
podniesienia znaczenia transportu pieszego oraz rowerowego na rzecz transportu samochodowego.
Studium przyjeto 9 polityk sektorowych, z ktérych najistotniejsze z punktu widzenia projektu Planu s3:

e Polityka zamieszkiwania,

e Polityka zieleni i Srodowiska — Zielen bez granic,

e Polityka rzeczna,

37 https://www.wroclaw.pl/rozmawia/strategia/Strategia_2030.pdf (dostep 02.07.2021)
38 Uchwata Nr L/1177/18 Rady Miejskiej Wroctawia z dnia 11 stycznia 2018 r. w sprawie uchwalenia Studium uwarunkowan i kierunkéw
zagospodarowania przestrzennego Wroctawia
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e Polityka przestrzeni publicznych,

e Polityka kompozycji urbanistycznej,
e Polityka zréwnowazonej mobilnosci,
e Polityka infrastruktury technicznej.

Plan w petnym zakresie przenosi zatozenia Studium implementujgc przede wszystkim polityke zieleni
i Srodowiska — Zieler bez granic i polityke zréwnowazonej mobilnosci.

PLAN GOSPODARKI NISKOEMISYJNEJ] DLA ZINTEGROWANYCH INWESTYCJII TERYTORIALNYCH
WROCLAWSKIEGO OBSZARU FUNKCJONALNEGO (PGN)*

Plan wyznacza cele i dziatania w zakresie redukcji emisji gazéw cieplarnianych, efektywnoS$ci
energetycznej oraz wykorzystania odnawialnych zrédet energii.
PGN ma przyczynic sie do osiggniecia celéw okreslonych w pakiecie klimatyczno-energetycznym do
roku 2020, tj.:
o redukcji emisji gazéw cieplarnianych,
e zwiekszenia udziatu energii pochodzgcej ze Zzrédet odnawialnych,
e redukcji zuzycia energii koncowej, co ma zosta¢ zrealizowane poprzez podniesienie
efektywnosci energetycznej,
e poprawy jakosSci powietrza na obszarach, na ktérych odnotowano przekroczenia jakosci
poziomdw dopuszczalnych stezen w powietrzu i realizowane sg programy (naprawcze) ochrony
powietrza oraz plany dziatan krétkoterminowych.

Plan wskazuje strategie dtugoterminowg oraz konkretne dziatania stuzace jej realizacji na terenie
MOFW. PGN stanowi réwniez podstawe pozyskania finansowania zewnetrznego dziatan w zakresie
gospodarki niskoemisyjnej.

Plan przenosi zatozenia PGN w szczegdlnosci w zakresie poprawy efektywnosci energetycznej
poszczegdlnych sektoréow, budynkéw i transportu, jak rowniez ograniczenia emisji gazéw
cieplarnianych pod katem mitygacji zmian klimatycznych.

PLAN ADAPTACJI DO ZMIAN KLIMATU MIASTA WROCEAWIA*

Celem Strategii jest okreslenie dziatan, ktére powinny zosta¢ podjete na terenie Wroctawia dla
zapewnienia skutecznej ochrony mieszkancéw oraz infrastruktury miasta przed prognozowanymi
skutkami zmiany klimatu.
Cel nadrzedny przewiduje zréwnowazony rozwdéj miasta zdrowego, zielonego, zadowolonego.
Cele szczegdtowe przewidujg zwiekszenie odpornosci miasta na:
e zjawiska zwigzane z temperaturg powietrza (wyzszych temperatur maksymalnych, zwiekszenia
zapotrzebowania na chtodzenie, fal upatéw, zjawiska” miejskiej wyspy ciepta”),
e wystepowanie ekstremalnych opadow i powodzi (deszczy nawalnych, powodzi
nagtych/miejskich),
e na zjawiska zwigzane z wystepowaniem wiatru (wystepowanie silnego i bardzo silnego wiatru,
w tym burz z gradem).

Plan w petnym zakresie tematycznym, zaréwno w czesci diagnostycznej, jak i w planowanych celach
i zadaniach uwzglednia cele i zadania okreslone w planie adaptacji do zmian klimatu. We wszystkich

3% Uchwata Nr X11/300/19 Rady Miejskiej Wroctawia z dnia 4 lipca 2019 r. zmieniajgca uchwate nr XVIIl/345/15 Rady Miejskiej Wroctawia
w sprawie ,,Planu gospodarki niskoemisyjnej dla Wroctawia”

40 Uchwata Nr XI11/342/19 Rady Miejskiej Wroctawia z dnia 5 wrzes$nia 2019 r. w sprawie ,Miejskiego Planu Adaptacji do zmian klimatu do
roku 2030”
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obszarach interwencji problem zmian klimatu zostat zaakcentowany i przeanalizowany pod katem
planowanych dziatan.

PROGRAM OCHRONY SRODOWISKA PRZED HAtASEM DLA MIASTA WROCLAWIA®

Celem strategicznym Programu jest obnizenie poziomu hatasu w $rodowisku do wartosci
dopuszczalnych, przy wykorzystaniu wskaznikéw dtugookresowej oceny hatasu — LDWN oraz LN.
Nalezy zaznaczy¢, iz na potrzeby kwalifikacji obszaréw objetych Programem kazdorazowo pod uwage
brano ten wskaznik, dla ktdrego opracowana Mapa akustyczna Wroctawia wykazata wieksze
przekroczenie wartosci dopuszczalnej (a tym samym jednoczesnie wyzszg warto$¢ wskaznika M).
W efekcie koricowym oba wskazniki (zaréwno LDWN oraz LN) powinny zosta¢ ograniczone do wartosci
normatywnych. W Planie ujeto zatozenia Programu ochrony przed hatasem oraz zaimplementowano
w nim zaktadane cele oraz zadania z POH.

WROCLAWSKA POLITYKA MOBILNOSCI*?

Generalnym celem Wroctawskiej polityki mobilnosci jest tworzenie optymalnych warunkéw do
efektywnego i bezpiecznego przemieszczania 0sOb oraz towaréw w miescie i obszarze
metropolitalnym, przy spetnieniu wymogu ograniczenia ucigzliwosci transportu dla srodowiska.
Nawigzujgc do celu generalnego Wroctawskiej polityki mobilnosci, wyznacza sie nastepujgce cele
podstawowe:
e poprawa dostepnosci transportowej miasta i obszaru metropolitalnego,
e wzmacnianie roli transportu zbiorowego oraz rowerowego i pieszego jako podstawy
zrownowazonego funkcjonowania miasta i obszaru metropolitalnego,
e integracja systemdw transportowych miasta i obszaru metropolitalnego oraz regionu i kraju,
e poprawa jakosci transportu,
e wzrost poziomu bezpieczeristwa przemieszczania sie,
e ograniczanie negatywnego oddziatywania transportu na warunki Zycia mieszkancow
i Srodowisko przyrodnicze.

Cele podstawowe wyznaczono przy zatozeniu ciggtego wzrostu udziatu podrézy niesamochodowych
w ogdlnej liczbie podrdézy w miescie. W dalszej perspektywie udziat transportu niesamochodowego,
rozumianego jako transport zbiorowy, rowerowy i ruch pieszy powinien wynosi¢ nie mniej niz 65%.
Plan jest zgodny z Politykg przede wszystkim w zakresie celéw i zadan wskazanych do realizacji
w obszarach interwencji dotyczacych ochrony powietrza oraz zagrozenia hatasem.

PLAN ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI MIEJSKIEJ DLA WROCEAWIA®

Plan wskazuje na 9 obszaréw, ktdre pozwalajg na zrealizowanie wizji, ktora zaktada do 2028 roku
przeniesienie ruchu na transport inny niz samochodowy, ktéry powinien wéwczas osiggngé 70%.

Plan przenosi wszystkie cele Planu oraz wskazuje zdania, ktore sg zgodne z tym dokumentem,
w szczegblnosci w zakresie ochrony powietrza oraz zagrozenia hatasem.

4 Uchwata Nr XLVIII/1137/17 Rady Miejskiej Wroctawia z dnia 23 listopada 2017 r. w sprawie ,,Programu Ochrony Srodowiska dla miasta
Wroctawia na lata 2016-2020 z perspektywa do roku 2025”

42 https://bip.um.wroc.pl/artykul/631/50829/wroclawska-polityka-mobilnosci-2021-rok (dostep 02.07.2021)

43 Uchwata Nr VIII/194/19 Rady Miejskiej Wroctawia z dnia 11 kwietnia 2019 r. w sprawie przyjecia ,Planu Zréwnowazonej Mobilnosci
Miejskiej dla Wroctawia”
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STUDIUM UWARUNKOWAN | KIERUNKOW ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO MIASTA | GMINY
BIERUTOW*

W studium uwzglednia sie uwarunkowania wynikajgce w szczegélnosci z:
e dotychczasowego przeznaczenia, zagospodarowania i uzbrojenia terenu,
e stanutadu przestrzennego i wymogow jego ochrony,
e stanu Srodowiska, w tym stanu rolniczej i lesnej przestrzeni produkcyjnej, wielkosci i jakosci
zasobdéw wodnych oraz wymogéw srodowiska, przyrody i krajobrazu kulturowego,
e stanu dziedzictwa kulturowego i zabytkdw oraz débr kultury wspétczesnej,
e warunkow i jakosci zycia mieszkaricéw, w tym ochrony ich zdrowia,
e zagrozenia bezpieczenstwa ludnosci i jej mienia,
e potrzeb i mozliwosci rozwoju gminy,
e stanu prawnego gruntow,
e wystepowania obiektow i terenéw chronionych na podstawie przepiséw odrebnych,
e wystepowania obszardw naturalnych zagrozen geologicznych,
e wystepowania udokumentowanych zt6z kopalin oraz zasobéw wéd podziemnych,
e wystepowania terendw goérniczych wyznaczonych na podstawie przepisow odrebnych,
e stanu systeméw komunikacji i infrastruktury technicznej, w tym stopnia uporzadkowania,
e gospodarki wodno - sciekowej, energetycznej oraz gospodarki odpadami,
e zadan stuzacych realizacji ponadlokalnych celéw publicznych.

Biorgc pod uwage istniejgce uwarunkowania, w ,Studium” okreslono nastepujgce cele polityki
przestrzennej gminy Bierutow: - ochrona sSrodowiska przyrodniczego, — ochrona s$rodowiska
kulturowego, — dywersyfikacja kierunkéw rozwoju gminy, — podniesienie komfortu zycia mieszkarncéw.

PROGRAM OCHRONY SRODOWISKA DLA GMINY BRZEG NA LATA 2017-2020 Z PERSPEKTYWA DO 2024
ROKU (POS)*

Celem niniejszego Programu jest przedstawienie wytycznych do racjonalnych dziatan programowych
na dalsze lata i poprawa stanu $rodowiska przyrodniczego Gminy Brzeg, badZ utrzymanie dobrego
poziomu tam, gdzie zostat on osiaggniety w wyniku realizacji zatozen poprzednich projektéw. Zawarte
w POS rozwigzania inwestycyjne oraz organizacyjno-informacyjne przyczynia sie do wiaéciwego,
zgodnego z zasadg zréwnowazonego rozwoju gospodarowania zasobami przyrodniczymi. Opracowany
Program jest wypetnieniem obowigzku Gminy Brzeg w zakresie sporzgdzania strategicznych
dokumentéw gminnych, co pozwala wtadzom Miasta na biezgco kontrolowa¢ stan srodowiska oraz
planowac na tej podstawie dziatania stuzgce ochronie srodowiska. Program ochrony sSrodowiska
okresla polityke srodowiskowg, a takze wyznacza cele i zadania srodowiskowe, ktére odnoszg sie do
aspektow srodowiskowych, usystematyzowanych wedtug priorytetéw. Podczas tworzenia dokumentu,
przyjeto zatozenie, iz powinien on spetnia¢ role narzedzia pracy przysztych uzytkownikdw,
utatwiajgcego i przyspieszajgcego rozwigzywanie poszczegdlnych zagadnien. Niniejsze opracowanie
zawiera miedzy innymi rozpoznanie aktualnego stanu $rodowiska w gminie, przedstawia propozycje
oraz opis zadan, ktére niezbedne sg do kompleksowego rozwigzania problemdéw zwigzanych z ochrong
Srodowiska. Przedmiotowy dokument wspomaga dazenie do uzyskania w gminie sukcesywnego
ograniczenia degradacji srodowiska, ochrone i rozwdj jego waloréw oraz racjonalne gospodarowanie
zasobami Srodowiska. Stan docelowy w tym zakresie nakresla Program ochrony srodowiska, a ocene
efektow bedzie zawierat Raport z jego realizacji opracowywany co 2 lata.

4 Uchwata Nr XIX/235/20 RADY MIEJSKIE) w Bierutowie z dnia 27 lutego 2020 r. w sprawie uchwalenia zmiany Studium uwarunkowar
i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego Miasta i Gminy Bierutéw dla terendw potozonych we wsi Jemielna

5 Uchwata nr XXXVI/469/17 Rady Miejskiej Brzegu z dnia 24 listopada 2017 r. w sprawie uchwalenia Programu Ochrony Srodowiska dla
Gminy Brzeg na lata 2017-2020 z perspektywa do 2024 roku
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PROGRAM OCHRONY SRODOWISKA DLA GMINY CZERNICA NA LATA 2015-2018 Z PERSPEKTYWA NA
LATA 2019-2022%

Opracowanie, jakim jest Program Ochrony Srodowiska okreéla polityke $rodowiskowa, a takze
wyznacza cele i zadania $rodowiskowe, ktére odnoszg sie do aspektéw sSrodowiskowych,
usystematyzowanych wedtug priorytetdw. Podczas tworzenia dokumentu, przyjeto zatozenie, iz
powinien on spetniac role narzedzia pracy przysztych uzytkownikéw, utatwiajgcego i przyspieszajgcego
rozwigzywanie poszczegdlnych zagadnien. Niniejsze opracowanie zawiera miedzy innymi rozpoznanie
aktualnego stanu srodowiska w gminie, przedstawia propozycje oraz opis zadan, ktére niezbedne s3
do kompleksowego rozwigzania problemdw zwigzanych z ochrong srodowiska.

Przedmiotowy dokument wspomaga dazenie do uzyskania w gminie sukcesywnego ograniczenia
degradacji srodowiska, ochrone i rozwdj jego waloréw oraz racjonalne gospodarowanie zasobami
Srodowiska z uwzglednieniem koniecznosci jego ochrony. Stan docelowy w tym zakresie nakresla
Program Ochrony Srodowiska, a ocene efektéw jego realizacji, zgodnie z ustawg Prawo Ochrony
Srodowiska, dokonuje sie okresowo, co 2 lata.

PROGRAM OCHRONY SRODOWISKA DLA GMINY DOBROSZYCE NA LATA 2020-2023 Z PERSPEKTYWA DO
ROKU 2027%

Program zawiera cele ekologiczne, rodzaj i harmonogram dziatan proekologicznych oraz srodki
i mechanizmy niezbedne do osiggniecia wyznaczonych celéw. Program Ochrony Srodowiska definiuje
cele i zadania dla najblizsze osiem lat (2020-2027), zawiera monitoring realizacji Programu oraz
prognozuje naktady finansowe potrzebne na wdrozenie zaktadanych dziatan.

PROGRAM OCHRONY SRODOWISKA DLA GMINY DOMANIOW NA LATA 2017 — 2020 Z PERSPEKTYWA
DO ROKU 2025%

Program ochrony $rodowiska dla Gminy Domanidw na lata 2017 — 2020 z perspektywa do roku 2025
jest dokumentem, ktéry analizuje istniejagcy stan poszczegdlnych komponentédw $rodowiska
przyrodniczego oraz przedstawia cele i zadania konieczne do realizacji w latach 2017 - 2025
w poszczegdlnych obszarach interwencji wyznaczonych przez Ministerstwo Srodowiska. Realizacja
zaplanowanych zadan ma w efekcie zachowaé dobry stan srodowiska a tam, gdzie konieczna jest
poprawa — przedstawi¢ zadania naprawcze.

Program ochrony $rodowiska z zatozenia zaktada szeroko pojeta ochrone srodowiska. Projekt jest
kontynuacjg dokumentu Programu Ochrony Srodowiska, ktéry zostat przyjety przez Rade Gminy
w 2005 r., uchwatg Nr XX/151/05 z dnia 17 lutego 2005 r. Pierwsza aktualizacja Programu wykonana
zostat w roku 2013.

Cele ekologiczne oraz kierunki interwencji okreslono na podstawie zdiagnozowanego stanu srodowiska
przyrodniczego oraz stwierdzonych aktualnych presji na zasoby przyrodnicze wystepujgcych po stronie
wykorzystania srodowiska przez cztowieka.

PROGRAM OCHRONY SRODOWISKA DLA GMINY DEUGOLEKA NA LATA 2017-2020 Z PERSPEKTYWA DO
2024 ROKU*

Podstawowym celem sporzgdzenia i uchwalenia Programu jest realizacja przez jednostki samorzadu
terytorialnego polityki ochrony Srodowiska zbieinej z zatozeniami najwazniejszych dokumentéw

46 Uchwata nr XV1/125/2015 Rady Gminy Czernica z dnia 30 grudnia 2015 r. w sprawie przyjecia ,,Programu Ochrony Srodowiska dla Gminy
Czernica na lata 2015-2018 z perspektywa na lata 2019-2022”

47 Uchwata nr XXI11-180/2020 Rady Gminy Dobroszyce z dnia 7 wrze$nia 2020 r. w sprawie przyjecia ,Programu Ochrony Srodowiska dla
Gminy Dobroszyce na lata 2020-2023 z perspektywg do roku 2027”

48 Uchwata Nr XXX/185/17 Rady Gminy Domaniéw z dnia 31 maja 2017 r. w sprawie przyjecia Programu ochrony srodowiska dla Gminy
Domanidéw na lata 2017-2020 z perspektywa do roku 2025

“ https://dlugoleka.bip.net.pl/?a=8069 (dostep 19.07.2021)
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strategicznych i programowych. Program powinien stanowi¢ podstawe funkcjonowania systemu
zarzadzania Srodowiskiem spajajgcg wszystkie dziatania i dokumenty dotyczgce ochrony srodowiska
i przyrody na szczeblu danej jednostki samorzadu terytorialnego.

Celem niniejszego Programu jest przedstawienie wytycznych do racjonalnych dziatan programowych
na dalsze lata i poprawa stanu srodowiska przyrodniczego Gminy Dtugoteka, badz utrzymanie dobrego
poziomu, tam gdzie zostat on osiggniety w wyniku realizacji zatozen poprzednich projektéw. Zawarte
w POS rozwiazania inwestycyjne oraz organizacyjno-informacyjne przyczynia sie do witasciwego,
zgodnego z zasadg zréwnowazonego rozwoju gospodarowania zasobami przyrodniczymi. Opracowany
Program jest wypetnieniem obowigzku Gminy Dtugoteka w zakresie sporzadzania strategicznych
dokumentédw gminnych, co pozwala wtadzom Gminy na biezgco kontrolowaé stan Srodowiska oraz
planowac na tej podstawie dziatania stuzgce ochronie srodowiska.

Program Ochrony Srodowiska okreéla polityke $rodowiskows, a takie wyznacza cele i zadania
srodowiskowe, ktdére odnoszg sie do aspektéw Srodowiskowych, usystematyzowanych wedtug
priorytetdw. Podczas tworzenia dokumentu, przyjeto zatozenie, iz powinien on spetniac role narzedzia
pracy przysztych uzytkownikdéw, utatwiajgcego i przyspieszajacego rozwigzywanie poszczegdlnych
zagadnien. Niniejsze opracowanie zawiera miedzy innymi rozpoznanie aktualnego stanu srodowiska
w gminie, przedstawia propozycje oraz opis zadan, ktére niezbedne sg do kompleksowego rozwigzania
problemdw zwigzanych z ochrong srodowiska.

PROGRAM OCHRONY SRODOWISKA DLA GMINY DZIADOWA KtODA NA LATA 2020-2023
Z PERSPEKTYWA NA LATA 2024-2027%°

Przedmiotem niniejszego opracowania jest Program Ochrony Srodowiska dla Gminy Dziadowa Ktoda
na lata 2020-2023 z perspektywa na lata 2024-2027, ktéry porusza zagadnienia zwigzane z szeroko
rozumiang problematyka ochrony srodowiska na terenie Gminy.

Dokument zawiera cele ekologiczne, rodzaj i harmonogram dziatan proekologicznych oraz s$rodki
i mechanizmy niezbedne do osiggniecia wyznaczonych celdw. Program Ochrony Srodowiska definiuje
cele i zadania dla najblizszych 8 lat (2020-2027), zawiera monitoring realizacji Programu oraz
prognozuje naktady finansowe potrzebne na wdrozenie zaktadanych dziatan.

PROGRAM OCHRONY SRODOWISKA DLA GMINY JELCZ-LASKOWICE NA LATA 2020-2023
Z PERSPEKTYWA DO 2027 R.**

Przedmiotem niniejszego opracowania jest Program Ochrony Srodowiska dla Gminy Jelcz-Laskowice
na lata 2020-2023 z perspektywa do 2027 r., ktéry porusza zagadnienia zwigzane z szeroko rozumiang
problematyka ochrony srodowiska na terenie Gminy.

Niniejszy dokument zawiera cele ekologiczne, rodzaj i harmonogram dziatan proekologicznych oraz
$rodki i mechanizmy niezbedne do osiggniecia wyznaczonych celéw. Program Ochrony Srodowiska
definiuje cele i zadania na najblizsze osiem lat (2020-2027), zawiera monitoring realizacji Programu
oraz prognozuje nakfady finansowe potrzebne na wdrozenie zaktadanych dziatan.

PROGRAM OCHRONY SRODOWISKA DLA GMINY JORDANOW SLASKI NA LATA 2018-2021
Z PERSPEKTYWA NA LATA 2022-2025%2

Program Ochrony Srodowiska dla gminy Jordanéw Slaski na lata 2018-2021 z perspektywa na lata
2022-2025 jest podstawowym narzedziem prowadzenia polityki ochrony Srodowiska na terenie gminy.
Wedtug zatozen, przedstawionych w niniejszym opracowaniu, sporzgdzenie programu doprowadzi do
poprawy stanu srodowiska naturalnego, efektywnego zarzgdzania srodowiskiem, zapewni skuteczne

%0 https://bip.dziadowakloda.pl/content.php?cms_id=1678%7C%7Cm=17 (dostep 19.07.2021)
51 https://www.um.jelcz-laskowice.finn.pl/bipkod/23460616 (dostep 19.07.2021)
52 https://www.bip.jordanowslaski.pl/program-ochrony-srodowiska/41 (dostep 19.07.2021)
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mechanizmy chronigce srodowisko przed degradacjg, a takze stworzy warunki dla wdrozenia wymagan
obowigzujgcego w tym zakresie prawa.

Opracowanie, jakim jest Program Ochrony Srodowiska okreéla polityke $rodowiskows, a takie
wyznacza cele i zadania S$rodowiskowe, ktére odnoszg sie do aspektéw $rodowiskowych,
usystematyzowanych wedtug priorytetdw. Podczas tworzenia dokumentu, przyjeto zatozenie, iz
powinien on spetniac role narzedzia pracy przysztych uzytkownikéw, utatwiajgcego i przyspieszajgcego
rozwigzywanie poszczegdlnych zagadnien. Niniejsze opracowanie zawiera miedzy innymi rozpoznanie
aktualnego stanu srodowiska w gminie, przedstawia propozycje oraz opis zadan, ktére niezbedne s3
do kompleksowego rozwigzania problemdw zwigzanych z ochrong $rodowiska.

PROGRAM OCHRONY SRODOWISKA DLA GMINY KATY WROCLAWSKIE NA LATA 2018-2021
Z PERSPEKTYWA DO ROKU 20252

Program ochrony srodowiska dla Gminy Katy Wroctawskie jest dokumentem planowania
strategicznego, wyrazajgcym cele i kierunki polityki ekologicznej samorzadu Gminy Katy Wroctawskie
na lata 2018-2021 z perspektywg do roku 2025 i okreslajgcym wynikajgce z niej dziatania. Program
przedstawia aktualny stan Srodowiska, okres$la hierarchie niezbednych dziatan zmierzajacych do
poprawy tego stanu, umozliwia koordynacje decyzji administracyjnych oraz wybdr decyzji
inwestycyjnych podejmowanych przez rézne podmioty i instytucje. Sam program nie jest dokumentem
stanowigcym, ingerujgcym w uprawnienia poszczegdlnych jednostek administracji rzadowej
i samorzgdowej oraz podmiotéw uzytkujgcych srodowisko. Nalezy jednak oczekiwac, ze poszczegdlne
jego wytyczne i postanowienia bedg respektowane i uwzgledniane w planach szczegétowych
i dziataniach inwestycyjnych w zakresie ochrony srodowiska.

Program ochrony S$rodowiska bedzie wykorzystywany jako gtéwny instrument strategicznego
zarzadzania Gming w zakresie ochrony Srodowiska, podstawa tworzenia programdéw operacyjnych
i zawierania kontraktéw z innymi jednostkami administracyjnymi i podmiotami gospodarczymi,
przestanka konstruowania budzetu gminy, ptaszczyzna koordynacji i uktad odniesienia dla innych
podmiotéw polityki ekologicznej, podstawa do ubiegania sie o fundusze celowe. Cele i dziatania
proponowane w Programie postuzg do tworzenia warunkow dla takich zachowan ogétu spoteczenstwa
gminy, ktore stuzy¢ beds poprawie warunkéw zycia mieszkancéw przy zachowaniu waloréw
srodowiska naturalnego na terenie gminy.

PROGRAM OCHRONY SRODOWISKA GMINY KOBIERZYCE NA LATA 2018 — 2021 - AKTUALIZACIA®

W programie ochrony srodowiska na szczeblu gminnym mozliwa bedzie adaptacja celu pierwszego
i ostatniego, a zatem realizacja niniejszego dokumentu bedzie miata na celu doprowadzenie do
poprawy stanu srodowiska oraz zrdwnowazonego zarzadzania jego zasobami. Jednakze, celem
opracowania programu ochrony $rodowiska nie powinno by¢ wytgcznie spetnienie wymagan
prawnych. Dokument ten moze i powinien, stanowi¢ zrédto wiedzy, inspiracji oraz motywacji dla
mieszkancow i witadz gminy, jednostek administracyjnych, instytucji publicznych oraz organizacji
pozarzadowych do wspdlnego dziatania na rzecz poprawy stanu S$rodowiska, bezpieczenstwa
ekologicznego oraz zrdwnowazonego rozwoju gminy Kobierzyce na zasadach partycypacji spoteczne;.

PROGRAM OCHRONY SRODOWISKA DLA GMINY MALCZYCE NA LATA 2018-2021 Z PERSPEKTYWA NA
LATA 2022-2025%

Program Ochrony Srodowiska dla Gminy Malczyce na lata 2018-2021 z perspektywa na lata 2022-2025
jest kontynuacjg dotychczas obowigzujgcego Programu ochrony Srodowiska dla Gminy z 2009 r.

53 http://bip.katywroclawskie.pl/dokumenty/10470 (dostep 19.07.2021)

54 https://ug-kobierzyce.sisco.info/?id=4893 (dostep 19.07.2021)

55 Uchwata Nr LIII/294/2018 Rady Gminy Malczyce z dnia 29 pazdziernika 2018 r. w sprawie uchwalenia Programu Ochrony Srodowiska dla
Gminy Malczyce na lata 2018-2021 z perspektywa na lata 2022-2025
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W niniejszym opracowaniu autor dokonat poréwnania stanu Srodowiska z roku 2013 z obecnym
wedtug informacji z 2017 roku (natomiast jesli brakowato takich informacji postuzono sie danymi
z 2016 roku).

Podstawowym celem sporzadzenia i uchwalenia Programu jest realizacja przez Gmine Malczyce
polityki ochrony srodowiska zbieznej z zatozeniami dokumentéw strategicznych i programowych.
Program stanowi podstawe funkcjonowania systemu zarzgdzania sSrodowiskiem spajajgcym wszystkie
dziatania i dokumenty dotyczace ochrony srodowiska, przyrody i gospodarki odpadami na szczeblu
gminy.

PROGRAM OCHRONY SRODOWISKA DLA GMINY OBORNIKI SLASKIE NA LATA 2017-2020
Z PERSPEKTYWA NA LATA 2021-2024°¢

Realizacja nowego Programu ma na celu doprowadzenie do poprawy stanu srodowiska naturalnego,
zrbwnowazonego zarzadzania zasobami naturalnymi oraz zapewnienie skutecznych mechanizméw
chronigcych srodowisko miasta i gminy przed degradacjg, a takze ma stworzy¢ warunki dla wdrozenia
wymagan obowigzujgcego w tym zakresie prawodawstwa krajowego i unijnego. W zwigzku
z powyzszym Program zawiera:

e diagnoze aktualnego stanu sfery spoteczno-gospodarczej i Srodowiska przyrodniczego,

e zatozenia, kierunki i cele polityki ochrony srodowiska,

e priorytety w zakresie ochrony srodowiska na najblizszy 4-letni okres programowania,

e propozycje zadan inwestycyjnych i nieinwestycyjnych, stuzacych realizacji celéw,

e zestawienie instrumentdw prawnych w sferze szeroko pojetej ochrony srodowiska,

e ocene kosztow realizacji oraz okreslenie gtéwnych Zrddet finansowania Programu,

e harmonogram oraz zasady i narzedzia monitoringu realizacji Programu.

Celem opracowania nowego Programu ochrony srodowiska nie jest wytgcznie spetnienie wymagan
ustawowych. Program ten moze i powinien, stanowi¢ dodatkowe Zrédto wiedzy, inspiracji i motywacji
dla mieszkancéw oraz wtadz miasta i gminy, jednostek administracyjnych oraz organizacji
pozarzagdowych do wspdlnego dziatania na rzecz poprawy stanu S$rodowiska, bezpieczerstwa
ekologicznego oraz zréwnowazonego rozwoju Gminy Oborniki Slgskie.

PROGRAM OCHRONY SRODOWISKA DLA GMINY OLESNICA NA LATA 2016-2019 Z PERSPEKTYWA NA
LATA 2020-2023"

Podstawowym celem sporzadzenia i uchwalenia Programu jest realizacja przez jednostki samorzadu
terytorialnego polityki ochrony Srodowiska zbieznej z zatozeniami najwazniejszych dokumentéw
strategicznych i programowych. Program powinien stanowi¢ podstawe funkcjonowania systemu
zarzadzania Srodowiskiem spajajgcg wszystkie dziatania i dokumenty dotyczace ochrony Srodowiska
i przyrody na szczeblu danej jednostki samorzadowej.

Celem niniejszego Programu jest przedstawienie wytycznych do racjonalnych dziatan programowych
na dalsze lata i poprawa stanu Srodowiska przyrodniczego Gminy Olesnica, bgdz utrzymanie dobrego
poziomu tam, gdzie zostat on osiggniety w wyniku realizacji zatozen poprzednich projektéw. Zawarte
w POS rozwiazania inwestycyjne oraz organizacyjno-informacyjne przyczynia sie do wtasciwego,
zgodnego z zasadg zréwnowazonego rozwoju gospodarowania zasobami przyrodniczymi. Opracowany
Program jest wypetnieniem obowigzku Gminy Olesnica w zakresie sporzadzania strategicznych
dokumentédw gminnych, co pozwala wtadzom Gminy na biezgco kontrolowaé stan srodowiska oraz
planowac na tej podstawie dziatania stuzgce ochronie srodowiska.

%6 http://www.oborniki-slaskie.pl/news/program-ochrony-%C5%9Brodowiska-dla-gminy-oborniki-%C5%9BI|%C4%85skie-na-lata-2017-2020-
z-perspektyw%C4%85-na-lata (dostep 19.07.2021)
57 http://olesnica.nowoczesnagmina.pl/?a=3280 (dostep 19.07.2021)
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PROGRAM OCHRONY SRODOWISKA DLA POWIATU OtAWSKIEGO NA LATA 2017-2020 Z PERSPEKTYWA
NA LATA 2021-2024%®

Program ochrony $rodowiska dla Powiatu Ofawskiego jest dokumentem planowania strategicznego,
wyrazajgcym cele i kierunki polityki ekologicznej samorzadu Powiatu Otawskiego na lata 2017-2020
z perspektywa do roku 2024 i okreslajgcym wynikajgce z niej dziatania. Program przedstawia aktualny
stan $rodowiska, okresla hierarchie niezbednych dziatan zmierzajgcych do poprawy tego stanu,
umozliwia koordynacje decyzji administracyjnych oraz wybdr decyzji inwestycyjnych podejmowanych
przez rézne podmioty i instytucje. Sam program nie jest dokumentem stanowigcym, ingerujacym
w uprawnienia poszczegdélnych jednostek administracji rzgdowej i samorzagdowej oraz podmiotdw
uzytkujgcych srodowisko. Nalezy jednak oczekiwaé, ze poszczegdlne jego wytyczne i postanowienia
beda respektowane i uwzgledniane w planach szczegdétowych i dziataniach inwestycyjnych w zakresie
ochrony $rodowiska.

Program ochrony s$rodowiska bedzie wykorzystywany jako gtéwny instrument strategicznego
zarzadzania Powiatem w zakresie ochrony S$rodowiska, bedzie podstawg tworzenia programéw
operacyjnych i zawierania kontraktéw z innymi jednostkami administracyjnymi i podmiotami
gospodarczymi, stanowié¢ bedzie przestanke do konstruowania budzetu powiatu oraz ptaszczyzne
koordynacji i uktad odniesienia dla innych podmiotow polityki ekologicznej, bedzie réwniez podstawg
do ubiegania sie o fundusze celowe. Cele i dziatania proponowane w Programie postuzg do tworzenia
warunkéw dla takich zachowan ogétu spoteczenstwa Powiatu, ktére stuzyé beda poprawie warunkéw
zycia mieszkancéw przy zachowaniu waloréow Srodowiska naturalnego na terenie Powiatu.

PROGRAM OCHRONY SRODOWISKA DLA GMINY SYCOW NA LATA 2021-2024 Z PERSPEKTYWA NA LATA
2025-2028%

Opracowanie jakim jest Program Ochrony Srodowiska okreéla polityke $rodowiskowa, a takie
wyznacza cele i zadania $rodowiskowe, ktére odnoszg sie do aspektéw srodowiskowych,
usystematyzowanych wedtug priorytetow. Podczas tworzenia dokumentu, przyjeto zatozenie, iz
powinien on spetniac role narzedzia pracy przysztych uzytkownikow, utatwiajgcego i przyspieszajgcego
rozwigzywanie poszczegdlnych zagadnien. Niniejsze opracowanie zawiera miedzy innymi rozpoznanie
aktualnego stanu srodowiska na terenie gminy Sycéw, przedstawia propozycje oraz opis zadan, ktore
niezbedne sg do kompleksowego rozwigzania probleméw zwigzanych z ochrong srodowiska.
Struktura opracowania obejmuje omdwienie kierunkéw ochrony srodowiska na terenie gminy Sycéw
w odniesieniu m.in. do ochrony powietrza, ochrony przed hatasem, ochrony przed promieniowaniem
elektromagnetycznym, gospodarki wodno-sciekowej, gospodarki odpadami, ochrony powierzchni
ziemi i gleb, ochrony przyrody, edukacji ekologicznej. W opracowaniu znajduje sie ich charakterystyka,
ocena stanu aktualnego oraz okreslenie stanu docelowego. Identyfikacja potrzeb gminy w zakresie
ochrony srodowiska, w odniesieniu do obowigzujgcych przepiséw prawnych, polega na sformutowaniu
celéw nadrzednych oraz strategii ich realizacji. Na tej podstawie opracowywany jest plan operacyjny,
przedstawiajacy liste przedsiewzied jakie zostang zrealizowane na terenie gminy Sycéw.

AKTUALIZACJA PROGRAMU OCHRONY SRODOWISKA DLA GMINY SRODA SLASKA NA LATA 2015-2018
Z PERSPEKTYWA DO 2022 ROKU®®

Gtéwnym i nadrzednym celem Aktualizacji Programu Ochrony Srodowiska jest weryfikacja podjetych
dziatan wraz z aktualng oceng stanu Srodowiska, w poréwnaniu do zaktadanych efektéw, a takze
uaktualnienie celdw polityki ekologicznej zapewniajgcej bezpieczeristwo wszystkich komponentéw
Srodowiska naturalnego z zachowaniem zasady zréwnowazonego rozwoju gospodarczego
i spotecznego. W Aktualizacji POS dla gminy Sroda Slaska wskazany zostat sposéb realizacji zatozen na

%8 https://bip.starostwo.olawa.pl/m,284,program-ochrony-srodowiska-powiatu-olawskiego.html (dostep 19.07.2021)
59 https://srodowisko.srodaslaska.pl/gospodarka-odpadami/akty-prawne-plany-i-programy/ (dostep 19.07.2021)
€ Uchwata Nr XXI11/186/16 Rady Miejskiej w Srodzie Slgskiej z dnia 30 marca 2016 r.
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terenie gminy zgodnie z wytyczonymi priorytetami ekologicznymi, a takze z wyszczegdlnieniem dziatan
krétkoterminowych do roku 2018, jak i dziatan diugoterminowych w perspektywie do 2022 roku,
zgodnymi z celami ustalonymi w strategiach, programach i dokumentach programowych szczebla
miedzynarodowego i krajowego. Wyznaczono rowniez harmonogram dziatan w oparciu o wszystkie
komponenty srodowiska naturalnego, wraz z aspektami finansowymi realizacji proponowanych
inwestycji i koncepcjg prowadzenia monitoringu, a takze aktualizacji zatozen. Istotnym celem jest
rowniez wigczenie spoteczeristwa na etapie kreowania dokumentu, a nastepnie przy jego realizacji
i ewaluacji podjetych dziatan, co przyczyni sie do uspotecznienia procesu, a tym samym spetni
edukacyjna role dokumentu.

STUDIUM UWARUNKOWAN | KIERUNKOW ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO GMINY WISZNIA
MALAS!

Celem ,,Studium” jest koordynacja dziatan przestrzennych na terenie gminy Wisznia Mata i stworzenie
warunkéw do ekorozwoju i harmonijnego wspdtdziatania sgsiadujgcych jednostek. Gtdwnym celem
pierwszej czesci opracowania jest okreslenie uwarunkowan przestrzennych oraz spoteczno —
gospodarczych w zagospodarowaniu gminy.

PROGRAM OCHRONY SRODOWISKA DLA GMINY WOtOW NA LATA 2016 - 2018 Z PERSPEKTYWA DO
ROKU 2021%

Program ochrony s$rodowiska dla Gminy Wotdw jest dokumentem planowania strategicznego,
wyrazajgcym cele i kierunki polityki ekologicznej samorzagdu Gminy Wotéw na lata 2016-2018
z perspektywa do roku 2021 i okreslajgcym wynikajgce z niej dziatania. Program przedstawia aktualny
stan $rodowiska, okresla hierarchie niezbednych dziatan zmierzajgcych do poprawy tego stanu,
umozliwia koordynacje decyzji administracyjnych oraz wybdr decyzji inwestycyjnych podejmowanych
przez rézne podmioty i instytucje. Sam program nie jest dokumentem stanowigcym, ingerujagcym
w uprawnienia poszczegdlnych jednostek administracji rzgdowej i samorzgdowej oraz podmiotéw
uzytkujacych srodowisko. Nalezy jednak oczekiwaé, ze poszczegdlne jego wytyczne i postanowienia
beda respektowane i uwzgledniane w planach szczegétowych i dziataniach inwestycyjnych w zakresie
ochrony Srodowiska.

PROGRAM OCHRONY SRODOWISKA DLA GMINY ZAWONIA NA LATA 2017-2020 Z PERSPEKTYWA NA
OKRES 2021-2024%

Celem opracowania jest realizacja polityki ochrony srodowiska. W programie ochrony srodowiska na
szczeblu gminnym mozliwa bedzie adaptacja celu prowadzenia zréwnowazonej gospodarki zasobami
Srodowiska i poprawy stanu srodowiska, czyli dokument bedzie miat na celu doprowadzenie do
poprawy stanu sSrodowiska oraz wprowadzenie zréwnowazonego zarzadzania jego zasobami.
Dokument pn. Plan Zréwnowazonej Mobilnosci dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Wroctawia
(PZM MOFW) pozostaje zgodny z wyzej opisanymi dokumentami regionalnymi, jak réwniez
z dokumentami, ktérych wyniki analizy zostaty przedstawione w zatgczniku "Analiza zgodnosci
obowigzujgcych polityk i dokumentéw wszystkich szczebli z zasadami zréwnowazonego rozwoju —
dokumenty na szczeblu lokalnym”.

61 Uchwata Nr VIII/XXV/273/20 Rady Gminy Wisznia Mata z dnia 3 listopada 2020 r.

62 http://bip.wolow.pl/a,18421,program-ochrony-srodowiska-dla-gminy-wolow.html (dostep 19.07.2021)

& Uchwata Nr XXXV1/224/2017 Rady Gminy Zawonie z dnia 27 czerwca 2017 r. w sprawie przyjecia gminnego ,,Programu Ochrony Srodowiska
dla Gminy Zawonia na lata 2017-2020 z perspektywg na okres 2021-2024”
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5. OGOLNA CHARAKTERYSTYKA OBSZARU OBJETEGO PLANEM

5.1. INFORMACJE OGOLNE

5.1.1.  Potozenie administracyjne i geograficzne obszaru objetego opracowaniem

Miejski Obszar Funkcjonalny Wroctawia (tzw. MOFW) znajduje sie w pétnocno-wschodniej czesci
wojewddztwa dolnoslgskiego. Obejmuje obszar gmin zlokalizowanych w wojewddztwie dolnoslgskim

oraz jedng gmine z wojewddztwa opolskiego:

Miasto i Gmine Bierutdw,
Gmine Borow,

Gmine Brzeg (woj. opolskie),
Gmine Brzeg Dolny,
Gmine Czernica,

Gmine Diugoteka,

Gmine Dobroszyce,
Gmine Domaniodw,
Gmine Dziadowa Ktoda,
Gmine Jelcz-Laskowice,
Gmine Jordanéw Slaski,
Gmine Katy Wroctawskie,

Gmine Kostomtoty,
Gmine Krosnice,

Gmine Malczyce,
Gmine Mietkdw,
Gmine Miedzybdrz,
Gmine Miekinia,
Gmine Oborniki Slgskie,
Gmine Miasto Olesnica,
Gmine Olesnica,

Gmine Miasto Otawa,
Gmine Otawa,

Gmine Prusice,

Gmine Siechnice,
Gmine Sobdtka,
Gmine Strzelin,
Gmine Sycow,
Gmine Sroda Slaska,
Gmine Trzebnica,
Gmine Wisznia Mata,
Gmine Wotdw,
Gmine Wroctaw,
Gmine Zawonia,
Gmine Zmigréd,
Gmine Zérawina.

Gmine Kobierzyce, Gmine Przeworno,

tacznie rozpatrywany obszar zajmuje powierzchnie 5 434 km?2. Gming o najwiekszej powierzchni jest
Gmina Wotdéw stanowiaca 6,1% tgcznej powierzchni MOFW, kolejng jest Gmina Wroctaw (5,4%) oraz
Gmina Zmigrdd (5,4%). Najmniejszg powierzchnie zajmujg natomiast 3 gminy miejskie: Otawa (0,5%),
Olesnica (0,4%) oraz Brzeg (0,3%). Formy uzytkowania terenu obszaru MOFW przedstawiono na mapie
stanowigcej zatacznik nr 2.

Miejski Obszar Funkcjonalny Wroctawia ma korzystne potozenie geograficzne w Europie Srodkowe;.
W stosunkowo niewielkiej odlegtosci potozone sg stolice trzech panistw: Berlin, Praga i Warszawa,
a powigzania z siecig miast europejskich stanowia jeden z potencjatéw rozwoju regionu. Ponadto przez
region przebiega korytarz transportowy Battyk — Adriatyk sieci bazowej TEN-T, ktéry krzyzuje sie tutaj
i czesciowo pokrywa, z korytarzem biegngcym z Niemiec na Ukraine. System TEN-T uzupetniajg drogi
i linie kolejowe sieci bazowej i kompleksowej. Wroctaw stanowi wazny wezet drogowo-kolejowy
i dysponuje portem lotniczym.
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Rysunek 1. Gminy Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Wroctawia objete opracowaniem PZM MOFW
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Zrédto: Plan Zréwnowazonej Mobilnosci dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Wroctawia - diagnoza
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UWARUNKOWANIA DEMOGRAFICZNE

Rozpatrywany obszar wedtug danych GUS w 2020 roku zamieszkiwato 1 218 793 oséb. Najwieksza
liczba mieszkancow mieszka na terenie Gminy Wroctaw (641 928 oséb, niemal 53% ludnosci
analizowanego obszaru). Na drugim miejscu pod wzgledem ludnosci uplasowata sie Gmina Miasto
Olesnica (36 979 o0sdb) oraz Gmina Brzeg (35 226 0sdb). Najmniej mieszkancéw liczg z kolei Gmina
Jordanéw Slaski (3197 oséb, 0,3%) oraz Gmina Mietkdw (3 737 osdéb, 0,3%). Dane dotyczace
wszystkich gmin MOFW zestawiono w tabeli Tabela 1.
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Powierzchnia

[km?]

Tabela 1. Dane gmin Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Wroctawia w 2020 roku.

Udziat powierzchni

Liczba
mieszkancow
[0sob]

Udziat
mieszkancow

Gmina Bierutéw 147 2,7% 9873 0,8%
Gmina Borow 99 1,8% 5238 0,4%
Gmina Brzeg (woj. opolskie) 15 0,3% 35226 2,9%
Gmina Brzeg Dolny 94 1,7% 16 093 1,3%
Gmina Czernica 84 1,5% 17 638 1,4%
Gmina Dtugoteka 213 3,9% 35144 2,9%
Gmina Dobroszyce 132 2,4% 6 886 0,6%
Gmina Domanidéw 94 1,7% 5132 0,4%
Gmina Dziadowa Ktoda 106 2,0% 4598 0,4%
Gmina Jelcz-Laskowice 168 3,1% 23 296 1,9%
Gmina Jordanéw Slaski 57 1,0% 3197 0,3%
Gmina Katy Wroctawskie 177 3,3% 26 032 2,1%
Gmina Kobierzyce 149 2,7% 22 154 1,8%
Gmina Kostomtoty 145 2,7% 7 109 0,6%
Gmina Krosnice 178 3,3% 8093 0,7%
Gmina Malczyce 53 1,0% 5881 0,5%
Gmina Mietkow 83 1,5% 3737 0,3%
Gmina Miedzyborz 88 1,6% 5100 0,4%
Gmina Miekinia 179 3,3% 17 615 1,4%
Gmina Oborniki Slaskie 154 2,8% 20287 1,7%
Gmina Miasto Olesnica 21 0,4% 36979 3,0%
Gmina Olesnica 242 4,5% 14 124 1,2%
Gmina Miasto Otawa 27 0,5% 33087 2,7%
Gmina Otawa 235 4,3% 15218 1,2%
Gmina Prusice 158 2,9% 9352 0,8%
Gmina Przeworno 112 2,1% 4717 0,4%
Gmina Siechnice 99 1,8% 24 142 2,0%
Gmina Sobodtka 136 2,5% 12 872 1,1%
Gmina Strzelin 171 3,1% 22 026 1,8%
Gmina Sycow 145 2,7% 16 819 1,4%
Gmina Sroda Slaska 216 4,0% 19 889 1,6%
Gmina Trzebnica 200 3,7% 24 442 2,0%
Gmina Wisznia Mata 103 1,9% 10624 0,9%
Gmina Wotéw 331 6,1% 22 318 1,8%
Gmina Wroctaw 293 5,4% 641928 52,7%
Gmina Zawonia 118 2,2% 5913 0,5%
Gmina Zmigréd 292 5,4% 14 608 1,2%
Gmina Zérawina 120 2,2% 11 406 0,9%
RAZEM 5434 100,0% 1218793 100,0%

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych BDL GUS (dostep 05.07.2021)
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Miejski Obszar Funkcjonalny Wroctawia cechuje sie bardzo zréznicowang gestoscig zaludnienia — od
42 o0s6b/km? w Gminie Przeworno do 2 348 oséb/km? w Gminie Brzeg. Srednia gestoé¢ zaludnienia
MOFW wynosi 283 osoby na 1 km? powierzchni.

Liczba ludnosci zamieszkatej w gminach nalezgcych do Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Wroctawia
w perspektywie ostatnich dziesieciu lat stale sie zwiekszata. Liczba mieszkancéw MOFW w 2020 roku
byta 0 4,9% wyzsza niz w roku 2010. Z kolei w stosunku do roku 2019 liczba mieszkarncéow wzrosta
0 0,3%. Srednie roczne tempo wzrostu ludnosci w latach 2010-2020 na terenie wszystkich gmin MOFW
wynosito 0,56%. Tempo wzrostu mieszkarnicow gmin MOFW innych niz Gmina Wroctaw, ktdry jest
stolica oraz najwiekszym miastem wojewddztwa dolno$laskiego, jest szybsze i moze wynikac
w gtdwnej mierze z obserwowanego w ostatnich latach trendu wyprowadzki z duzych miast na obszary
podmiejskie.

Wykres 1. Liczba ludnosci MOFW w latach 2010-2020
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Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych BDL GUS (dostep 05.07.2021)

Wykres 2. Ludnosé¢ MOFW w podziale na grupy funkcjonalne w latach 2010-2020

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020

900

800

Tysiace

70

o

60

o

50

o

40

ludnosc [osoby]
o

30

o

20

o

10

o

o

B wiek przedprodukcyjny B wiek produkcyjny B wiek poprodukcyjny

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych BDL GUS (dostep 05.07.2021)
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Analizujgc strukture wieku ludno$ci MOFW wedtug nastepujgcych funkcjonalnych grup wieku:
o wiek przedprodukcyjny (14 lat i mniej),
e wiek produkcyjny (15-59 lat kobiety, 15-64 lata mezczyzni),
o wiek poprodukcyjny.

Z danych BDL GUS najliczniejszg grupg sg osoby w wieku produkcyjnym, natomiast najmniej liczng
osoby w wieku przedprodukcyjnym. W latach 2010-2020 osoby w wieku produkcyjnym stanowity od
69% w 2010 roku do 61% w roku 2020 liczby ludnosci i z roku na rok stale obserwuje sie spadki liczby
0os6b w tej grupie. Srednie roczne tempo zmiany liczby ludnoéci w wieku produkcyjnym
w analizowanym okresie wyniosto -0,64%. Srednioroczne tempo wzrostu ludnosci w wieku
przedprodukcyjnym wyniosto 1,91% przy wzrastajgcej o $rednio 3,17% rocznie ludnosci w wieku
poprodukcyjnym.

Miejski Obszar Funkcjonalny Wroctawia pod wzgledem potencjatu demograficznego charakteryzuje sie
korzystng sytuacja dla rozwoju spoteczno-gospodarczego - liczba mieszkaricow obszaru z roku na rok
wzrasta, co spowodowane jest wiekszg iloscig urodzen niz zgonédw oraz dodatnim saldem ruchéw
migracyjnych na pobyt staty. Jednakze ksztatt piramidy wieku ludnosci wskazuje na starzenie sie
spoteczenstwa. Szczegdlnie korzystng sytuacje demograficzng obserwuje sie w gminach bezposrednio
sgsiadujacych z Gming Wroctaw, co wynika z obserwowanego trendu suburbanizacji miast, czyli
rozwoju strefy podmiejskiej kosztem centrum miast. Suburbanizacja prowadzi jednak do rozpraszania
sie zabudowy i tworzy wzrost zapotrzebowania na bardziej rozwiniety transport publiczny w gminach
sgsiednich, a jego brak bedzie wigzat sie z czestszym korzystaniem z samochoddw osobowych. Stad
przed gminami, w ktérych dynamicznie przyrasta liczba ludnosci, stoi wyzwanie, ktére dotyczy nie tylko
zapewnienia dostepnosci transportowej, ale rowniez odpowiedniej infrastruktury spotecznej (miejsca
w ztobkach, przedszkolach, szkotach). Niemniej jednak obszar MOFW ma potencjat rozwojowy,
przyciggajacy ludnosé z innych rejondéw, co $wiadczy o jego atrakcyjnosci, zaréwno do zamieszkania,
jak i podejmowania pracy.

UWARUNKOWANIA SPOtECZNE

Miejski Obszar Funkcjonalny Wroctawia to obszar z potencjatem spotecznym. Na jego obszarze
obserwuje sie zwiekszajaca sie liczbe obiektéw przedszkolnych i ztobkowych oraz wiekszg liczbe dzieci
objetych opiekg w tych obiektach. Rozwéj wymienionej infrastruktury spotecznej jest pozadany
i stanowi podstawe dalszego ksztatcenia dla dzieci. Niezbedne s3 dalsze dziatania inwestycyjne
w obszarze infrastruktury edukacyjnej (ztobki, przedszkola, szkoty) zwtaszcza na terenach gmin
o najwyzszych saldach migracji, gdyz wyzszy naptyw mieszkancow to réwniez wieksze
zapotrzebowanie na miejsca w placéwkach szkolnych i opiekunczo-wychowawczych. Dalszy postep
zjawiska suburbanizacji bedzie jeszcze bardziej potegowat to zapotrzebowanie, stad nalezy poczynic
kroki ograniczajgce rozpraszanie zabudowy, ale rdwniez uzupetni¢ powstate juz luki, rozumiane jako
braki wystarczajgcej infrastruktury spotecznej w miejscach, gdzie taki rozrost miast juz nastgpit.
Ponadto, na terenie MOFW obserwuje sie wysoka dostepnos$¢ do lecznictwa otwartego uwidoczniong
m.in. przez wiekszg liczbe przychodni, wiekszg liczbe udzielanych porad lekarskich ogdétem oraz
w przeliczeniu na liczbe mieszkancow. Dobra jest réwniez sytuacja pod wzgledem ustug
farmaceutycznych udzielanych przez ogdélnodostepne apteki. Istotnym zagadnieniem jest pomoc
spoteczna kierowana do oséb w szczegdlnej sytuacji zyciowej. Na obszarze MOFW obserwuje sie
obnizajgcy sie wskaznik oséb korzystajgcych ze sSrodowiskowej pomocy spotecznej, co moze swiadczyc
0 zmniejszaniu sie populacji oséb zyjacych w ubdstwie i majacych ciezky sytuacje zyciowg. Rosng
wydatki budzetdw gmin nalezgcych do MOFW na transport, o$wiate i wychowanie, ochrone zdrowia
i pomoc spoteczng, co moze mie¢ wptyw na rozbudowe przysztego potencjatu spotecznego.
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UWARUNKOWANIA GOSPODARCZE

Miejski Obszar Funkcjonalny Wroctawia to obszar nie tylko z potencjatem spotecznym, ale takze
gospodarczym. O wzroscie gospodarczym MOFW moze Swiadczy¢ miedzy innymi zwiekszajgca sie
liczba podmiotéw gospodarczych, wzrost odsetka podmiotdéw sektora ustug, szczegdlnie rynkowych
czy wieksza moc przyciggania inwestoréw zagranicznych na swdj teren. Wzrost liczby podmiotéw
gospodarczych to nowe miejsca pracy, a ich lokalizacja w dogodnej odlegtosci transportowej od
zamieszkania pozytywnie wptywac bedzie na mobilnos¢ obszaru. Réwniez istotne znaczenie dla
spojnosci spoteczno-gospodarczej MOFW ma wysoki poziom zatrudnienia, zwiekszajgca sie liczba
pracujgcych przy jednoczesnym spadku rejestrowanego bezrobocia. Zmiany te zachodzg bardziej
dynamicznie na obszarze MOFW niz na terenie catego Dolnego Slgska, co takze potwierdza, ze MOFW
jest motorem rozwoju gospodarczego i spotecznego dla regionu. Jednak zwieksza to zapotrzebowanie
na transport do miejsc pracy, co stanowi przestanke dla potrzeb rozwoju publicznego transportu
aglomeracyjnego w celu ograniczenia dojazdu do pracy samochodem.

Wzrost bezrobocia rejestrowanego, jaki miat miejsce w 2020 roku w zwigzku z pandemig koronawirusa
miat miejsce w catym kraju i nie moze przesgdzac o spadku potencjatu gospodarczego MOFW. Rozktad
przestrzenny poziomu bezrobocia w poszczegdlnych gminach uzalezniony jest od odlegtosci danej
gminy od najwiekszych rynkéw pracy - im gmina zlokalizowana jest blizej Gminy Wroctaw i Gminy
Kobierzyce, tym poziom bezrobocia jest nizszy. O potencjale gospodarczym MOFW, szczegdlnie
obszaréow skoncentrowanych w sgsiedztwie Wroctawia, $wiadczg réwniez wskazniki charakteryzujace
stan finansowy budzetéw gmin, ich dochoddéw i wydatkéw, w tym wydatkéw inwestycyjnych.
Inwestycje w gminach zwiekszajg potencjat regionu i sprzyjajg tworzeniu korzystnych warunkow dla
jego rozwoju. Wieksze dochody budzetowe gmin to wieksza zdolnos¢ do wydatkowania srodkéw na
realizacje inwestycji w infrastrukture spoteczng i transportowgq, ktdra sprzyja¢ bedzie mobilnosci
mieszkarncow MOFW.

5.1.2.  Istniejgcy uktad transportowy

Transport drogowy
Sie¢ drég publicznych na terenie Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Wroctawia utworzona jest przez
drogi nastepujacych klas, biorgc pod uwage wymagania techniczne i uzytkowe:

e autostrady (A),

e drogi ekspresowe (S),

e drogi gtéwne ruchu przyspieszonego (GP),

e drogi gtéwne (G),

e drogi zbiorcze (2),

e drogilokalne (L),

e drogi dojazdowe (D).

Uwzgledniajac natomiast funkcje petnione przez poszczegélne odcinki w sieci drogowej, w skfad drég
dostepnych na terenie MOFW wchodza:

e drogi krajowe (zarzadzane przez Generalng Dyrekcje Drog Krajowych i Autostrad),

e drogi wojewddzkie (zarzadzane przez zarzad wojewddztwa),

e drogi powiatowe (zarzagdzane przez zarzady powiatéw),

e drogi gminne (zarzadzane przez wéjtéw/ burmistrzow/prezydentéw miast).

Najwazniejszymi trasami przebiegajgcymi przez terytorium Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego
Wroctawia sg trzy trasy europejskie: E40, E67 oraz E261. Trasa E40 taczy Francje z Kazachstanem przez
Belgie, Niemcy, Polske, Ukraine, Rosje, Kazachstan, Uzbekistan, Kirgistan, Kazachstan. Trasa E67 taczy
Finlandie z Czechami przez Estonie, totwe, Litwe, Polske. Trasa E261 przebiega natomiast wytacznie
przez terytorium Polski, faczac Swiecie z Wroctawiem (przez Bydgoszcz, Poznan). Na obszarze
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Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Wroctawia trasy E40, E67, E261 przebiegaja odpowiednio po

$ladzie autostrady A4, drogi ekspresowej S8 oraz drogi ekspresowej S5.
Siatka potgczen drogowych o znaczeniu krajowym w Miejskim Obszarze Funkcjonalnym Wroctawia

utworzona jest przez dwie autostrady (A4, A8), dwie drogi ekspresowe (S5, S8) oraz siedem drog
krajowych (DK5, DK8, DK15, DK25, DK35, DK39, DK94). Uzupetnieniem sieci drog krajowych jest 26
drég wojewddzkich oraz liczne drogi powiatowe i gminne (Rysunek 2).

Rysunek 2. Uktad drogowy MOFW.
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Zrédto: Plan Zréwnowazonej Mobilnoéci dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Wroctawia - diagnoza
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Mimo ponoszonych naktadéw na infrastrukture drogowg stan drég na terenach miejskich i wiejskich
jest niezadawalajgcy (miejscowo). Wplywa to na obnizenie bezpieczenstwa niechronionych
uczestnikéw ruchu, tj. pieszych i rowerzystow. Zty stan techniczny infrastruktury drogowej oddziatuje
na jakos¢ zycia mieszkancéw — powoduje niskg dostepnos¢ komunikacyjng oraz uniemozliwia
tworzenie sie lokalnych osrodkéw aktywnosci gospodarczej, poniewaz drogi te tgczg gminy nie tylko ze
stolicg wojewddztwa dolnoslaskiego, ale rowniez z miastami powiatowymi.

ZBIOROWY TRANSPORT DROGOWY

Cho¢ Miejski Obszar Funkcjonalny Wroctawia charakteryzuje sie gestg siatkg potaczen autobusowych,
to nie w kazdej gminie przektada sie to na wysoka czestotliwo$¢ kursowania srodkéw transportu
publicznego. Najbardziej rozbudowany szkielet potaczern autobusowych wystepuje we Wroctawiu
i sktada sie on z 98 linii komunikacyjnych.

Przewozy w regularnym transporcie drogowym wykonujg 33 podmioty. Najwiekszym z nich pod
wzgledem liczby realizowanych kurséw jest Miejskie Przedsiebiorstwo Komunikacyjne sp. z 0.0. we
Wroctawiu wraz z dwoma podwykonawcami: Michalczewski Sp. z 0.0. oraz Mobilis Sp. z 0.0. Wykonujg
tacznie 7 022 kursy w ciggu dnia roboczego, 4 677 kursy w soboty oraz 4 525 kursy w niedziele i $wieta,
co w ujeciu procentowym przektada sie na 68%-85% facznej liczby kurséw realizowanych przez
wszystkich przewoznikéw. Na rynku przewozéw autobusowych istotnymi przedsiebiorstwami sg takze
Dolnoslaskie Linie Autobusowe Spodtka z 0.0., Przedsiebiorstwo Komunikacji Samochodowej S.A.
w Otawie oraz POLBUS-PKS Sp. z 0. o.

Drogowy transport zbiorowy nie ma nadanego wtasciwego pierwszenstwa w ruchu drogowym, a jego
dotychczasowe wystepowanie ma charakter odcinkowy. Wptywa to na szybkos$¢, niezawodnosc
i punktualnos¢ komunikacji zbiorowej realizowanej przez autobusy, a takze na czestotliwos¢
kursowania i czas przejazdu trasy.

TRANSPORT KOLEJOWY

Sie¢ potaczen kolejowych na terenie Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Wroctawia stanowig linie
rangi miedzynarodowej, panstwowej i lokalnej (Rysunek 3). Trzonami tej sieci s nastepujace linie:

e linia kolejowa nr 132, faczaca Bytom z Wroctawiem; na odcinku Opole — Wroctaw jest
fragmentem korytarza E30, a na odcinku Pyskowice — Opole jest fragmentem ciggu
transportowego CE-30, ktére tworzg Il paneuropejski korytarz transportowy,

e linia kolejowa nr 271, tgczgca Wroctaw z Poznaniem; jest elementem magistrali E59
Transeuropejskiej Sieci Transportowej,

e linia kolejowa nr 273, tgczgca Wroctaw ze Szczecinem; jest czescig ciggu transportowego CE59,

e linia kolejowa nr 275, tgczagca Wroctaw z Gubinkiem; na odcinku Wroctaw — Mitkowice jest
fragmentem korytarza E30,

e linia kolejowa nr 276, tgczgca Wroctaw z kolejowym przejéciem granicznym Miedzylesie-Lichkov;
jest czescig ciggu transportowego CE59/2.

Ustugi przewozowe w zakresie przewozu 0séb srodkami transportu kolejowego wykonuja:
o Koleje Dolnoslaskie S.A. — przewoznik kolejowy nalezgcy do samorzadu wojewddztwa
dolnoslaskiego,
e POLREGIOsp. zo.o.(dawniej: Przewozy Regionalne sp. z 0. 0.) — pasazerski przewoznik kolejowy,
nalezgcy do Agencji Rozwoju Przemystu i samorzadow wszystkich wojewddztw,
e PKP Intercity S.A. — przewoznik kolejowy nalezgcy do grupy PKP, swiadczgcy ustugi w zakresie
kolejowych dalekobieznych przewozéw pasazerskich.
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Rysunek 3. Uktad kolejowy MOFW.
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Zrédto: Plan Zréwnowazonej Mobilnoéci dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Wroctawia - diagnoza

Szczegblnym elementem sieci kolejowej jest Wroctawski Wezet Kolejowy, ktéry jest punktem skupienia
dziesieciu linii kolejowych z kierunku: Opola (linia lewobrzezna), Kamierica Zgbkowickiego, Kobierzyc,
Jaworzyny Slaskiej, Legnicy, Gtogowa, Rawicza, Trzebnicy, Olesnicy i Opola (linia prawobrzeina
z rozwidlonym wejsciem do wezta). Dziewie¢ linii obstuguje ruch pasazerski, a jedna ruch towarowy.

Regionalny, osobowy transport kolejowy funkcjonuje w dwudziestu dziewieciu gminach Miejskiego
Obszaru Funkcjonalnego Wroctawia. Obecnie pasazerski ruch kolejowy nie jest prowadzony
w gminach: Domaniéw, Dziadowa Ktoda, Jordanéw Slaski, Kobierzyce, Kostomtoty, Przeworno,
Sobdtka, Sycow, Zawonia. Na terenie prawie wszystkich gmin MOFW (z wyjgtkiem Domaniowa,
Dziadowej Ktody, Jordanowa Slaskiego, Kostomtotédw, Przeworna i Zawoni) zlokalizowane sg stacje lub
przystanki kolejowe. Mimo ich obecnosci, nie wszystkie miejscowosci w poszczegdlnych gminach
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(a w szczegdlnosci rozporoszone) majg dobry dostep do punktéw wymiany pasazeréw. Ma to istotne
znaczenie w aspekcie rewitalizacji linii kolejowych oraz budowy sprawnej kolei aglomeracyjne;j.

Stan techniczny infrastruktury jest przecietny. Najlepsze warunki do prowadzenia ruchu wystepujg na
odcinkach tworzacych magistrale kolejowg E 30, na ktdérych predko$¢ dopuszczalna pasazerskich
sktadéw osobowych wynosi do 160 km/h. Dla kontrastu, na liniach drugorzednych predkosci nie
przekraczajg 40 km/h.

TRANSPORT TRAMWAJOWY

Komunikacje tramwajowa funkcjonuje wytgcznie na terenie Gminy Wroctaw. Przewozy wykonuje
spotka Gminy Wroctaw — Miejskie Przedsiebiorstwo Komunikacyjne sp. z 0.0. we Wroctawiu przy
wykorzystaniu 336 wagonow (240 tramwajéw).

Stan techniczny toréw tramwajowych na przestrzeni lat 2011-2020 ulegt znacznemu pogorszeniu.
W 2020 roku tylko 18% torowisk znajdowato sie w stanie dobrym i bardzo dobrym (w 2011 roku —
76,01%), 60% znajdowato sie w stanie przecietnym (w 2011 roku — 18,29%), a 22% w stanie ztym
i bardzo ztym (w 2011 roku — 5,7%). W 2019 roku MPK Wroctaw przejeto nadzér nad torowiskami.
Planuje sie wyremontowanie i odnowienie torowisk w miescie w ciggu 3-4 lat.

TRANSPORT WODNY

Drogi wodne na obszarze Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Wroctawia wchodzg w sktad
Europejskiej Drogi Wodnej E-30, ktéra taczy Morze Battyckie w Swinoujsciu z Dunajem w Bratystawie.
O znaczeniu Odry jako pofaczenia transportowego swiadczy fakt, ze realizowanych jest na niej okoto
90% krajowych przewozéw wodnych s$rédladowych. Tym samym Odra nalezy do najlepiej
zagospodarowanych drég wodnych w Polsce, mimo ze na wielu odcinkach jest niedostosowana do
istniejgcych potrzeb przewozowych. Droge tg na terenie objetym opracowaniem wyznacza Odrzaniska
Droga Wodna.

Na terenie Wroctawia, w granicach Odrzanskiej Drogi Wodnej, poprowadzone sg trzy drogi wodne:

o Wroctawski Szlak Gtéwny — ktérej przebieg wyznaczony jest nastepujgco: Gdorna Odra
Wroctawska (poczatek) — Kanat Nawigacyjny — Kanat Rdézanka — Stara Odra i Dolna Odra
Wroctawska (koniec). Dtugos¢ drogi wynosi 10,7 km. Nalezy do trzeciej klasy miedzynarodowej
drogi wodnej. Gtebokosci w kanatach $luzowych i kanatach zeglugowych wynosi okoto 2,5 m,
a na szlaku rzecznym minimum 1,8 m.

e Miejska Droga Wodna — ktdrej przebieg wyznaczony jest nastepujgco: Gorna Odra Wroctawska
(poczatek) — Kanat Opatowicki — Przekop Szczytnicki — Stara Odra — Kanat Miejski — Dolna
Odra Wroctawska (koniec). Nalezy do drugiej klasy drég wodnych i obecnie nie ma duzego
znaczenia transportowego.

e Mieszczaniska Droga Wodna — ktorej przebieg wyznaczony jest nastepujgco: Gérna Odra
Srédmiejska (poczatek) = Srédmiejski Wezet Wodny — dolny bieg Odry Srédmiejskiej — Stara
Odra i Dolna Odra Wroctawska (koniec). Mieszczanska Droga Wodna nie stanowi drogi wodnej
w rozumieniu Rozporzadzenia Rady Ministrow w sprawie klasyfikacji srodlgdowych drog
wodnych i nie ma przypisanej klasy drogi wodnej. Zostata udostepniona dla zeglugi (przewozy
pasazerskie) przez Regionalny Zarzagd Gospodarki Wodnej we Wroctawiu.
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Rysunek 4. Jazy i $luzy Wroctawskiego Wezta Wodnego.
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Zrédto: https://sites.google.com/site/odraczasimiejsce/jazy—i-sluzy (dostep 07.07.2021)

Wroctawski Wezet Wodny jest najwiekszym w Polsce i jednym z najwiekszych w Europie systemem
drég wodnych oraz budowli hydrotechnicznych. Tworzy go sieé sztucznych kanatéw, odndg i bocznych
ramion Odry (w sktad Wezta wchodzg cztery gtéwne doptywy Odry: Sleza, Otawa, Bystrzyca i Widawa,
kanaty: Miejski, Zeglugowy i Powodziowy oraz mniejsze cieki, znajdujace sie na terenie Wroctawia).
Sie¢ ta jest gesto zabudowana urzadzeniami i budowlami wodnymi przeznaczonymi do celéw
przeciwpowodziowych, zeglugowych i przemystowych.

Rzeka Odra na terenie Wroctawskiego Wezta Wodnego realizuje wszystkie zadania wodd
powierzchniowych — transportowe, rekreacyjne i zwigzane z bezpieczenstwem. W 2020 roku
podpisany zostat list intencyjny w sprawie wspétpracy na rzecz rozwoju zeglugi $rédlgdowej na
Wroctawskim Wezle Wodnym. Zawiera on zapisy dotyczace miedzy innymi uruchomienia zeglugi
nocnej i tramwaju wodnego, a takze koncepcji utworzenia miejskiego portu srodlgdowego.

TRANSPORT LOTNICZY

Jedynym miedzynarodowym portem lotniczym w Miejskim Obszarze Funkcjonalnym Wroctawia jest
Port lotniczy Wroctaw im. Mikotaja Kopernika (Copernicus Airport Wroctaw). Potozony jest
w potudniowo-zachodniej czesci Wroctawia, w odlegtosci okoto 10 km od centrum miasta, na osiedlu
Starachowice. Dojazd do lotniska zapewnia Autostradowa Obwodnica Wroctawia (w ciggu autostrady
A8). Najlepsze potaczenie z lotniskiem majg te gminy Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Wroctawia,
ktore majg bezposredni dostep do drogi S8 (od strony pétnocno-wschodniej), drogi krajowej nr 5 (od
strony pétnocnej), autostrady A4 (od potudnia), drogi krajowej nr 94 (od strony pétnocno-zachodniej),
a takze drogi wojewddzkiej nr 362. Do poprawy dojazdu przyczyni sie rozpoczeta przebudowa ul.
Kosmonautéw oraz budowa odcinka Alei Stabtowickiej do potaczenia z juz zrealizowanym odcinkiem
od strony potudniowe;.

W Miejskim Obszarze Funkcjonalnym Wroctawia dostepne sg takze inne obiekty stuzgce do startéw
i lgdowan obiektow powietrznych. Ladowiska i lotniska wpisane do wykazu Urzedu Lotnictwa
Cywilnego zestawione zostaty w tabeli.
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Tabela 2. Ladowiska i lotniska funkcjonujgce w MOFW.

Nazwa ‘ Miejscowos¢ ‘ Przeznaczenie
ATM Bielany Kobierzyce ladowisko smigtowcowe ATM Grupa S.A.
Wilkéw Sredzki Kostomtoty ladowisko samolotowe osoby prywatne;j

Goledzindw

Oborniki Slgskie

ladowisko
Lotniczych w Goledzinowie

samolotowe Obornickiego Klubu Sportéw

Otfawa-Szpital

Otawa

ladowisko $migtowcowe przy Zespole Opieki Zdrowotnej

w Otawie
Swieta Katarzyna Siechnice ladowisko Smigtowcowe osoby prywatnej
Mirostawice Sobétka lotnisko Aeroklubu DolnoSlgskiego
Trzebnica-Szpital Trzebnica I,aldov.vl.sko przys%pltalne przy Szpitalu im. Sw. Jadwigi
Slgskiej w Trzebnicy
Szymanow Wisznia Mata ladowisko Aeroklubu Wroctawskiego
. ladowisko $migtowcowe przy IV Wojskowym Szpitalu
Szpital . e
Klinicznym z Poliklinika
. . ladowisko $migtowcowe przy Uniwersyteckim Szpitalu
Szpital Kliniczny Klinicznym im. Jana Mikulicza-Radeckiego
Szpital ladowisko $migtowcowe przy Wojewddzkim Szpitalu
HOIeHORES Wroctaw Ispde;\J/:ilslsk?czzr\:wT’fvc\yljvc\:lz\r/\c/)edaWIrLzl Dolnoslaskim  Szpitalu
Nowy Szpital a g przy 3 P

Specjalistycznym im. T. Marciniaka
ladowisko $migtowcowe przy Chemeko-System Sp. z o.o.
Zaktad Zagospodarowania Odpadéw

Chemeko-System

Medico-
Investment
Zrédto: opracowanie wtasne na postawie rejestru lotnisk i ewidencji lagdowisk Urzedu Lotnictwa
Cywilnego

ladowisko Smigtowcowe przy Medio-Investment Sp. z o.0.

TRANSPORT ROWEROWY

Transport rowerowy petni funkcje komunikacyjng oraz rekreacyjng. Funkcja komunikacyjna zwigzana
jest z przejazdami realizowanymi miedzy innymi do miejsc pracy lub placdwek oswiaty, funkcja
rekreacyjna obejmuje natomiast przejazdy w celach turystycznych. Dtugos¢ drdg dla rowerdw na
terenie Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Wroctawia w 2019 roku wyniosta 524,9 km, jednak, nie
wystepujg one we wszystkich gminach. Najdtuzszg siecig drog dla rowerdw dysponuje Wroctaw (312,1
km), a $rednia dtugosc¢ drég dla rowerow w gminach MOFW wynosi 5,8 km (bez uwzglednienia Miasta
Wroctawia). W niektérych gminach funkcjonujg oprdcz dréog dla roweréw takze inne sktadniki
infrastruktury liniowej dedykowane dla rowerzystow, np. kontrapasy (Wroctaw, Brzeg) lub odcinki ulic
z kontraruchem (Wroctaw).

Waznym sktadnikiem transportu rowerowego sg systemy ogdlnodostepnych rowerdw miejskich,
dziatajgce w formie ptatnych i samoobstugowych wypozyczalni rowerowych. Systemy te funkcjonuja
jedynie w trzech gminach: Wroctawiu (Wroctawski Rower Miejski), Miasto Olesnica (Olesnicki Rower
Miejski OLbike), Zmigrodzie (Zmigrodzki Rower Miejski Z-Bike).

TRANSPORT MULTIMODALNY

Transportu multimodalny to transport oséb przy uzyciu dwdch lub wiecej srodkéw transportu.
Gtéwnym sposobem korzystania z tego typu transportu w MOFW sg parkingi przesiadkowe Park&Ride
(Parkuj i jedz) oraz Bike&Ride (Pedatuj i jedz). Umozliwiaja one pokonywanie odlegtosci za pomoca
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Srodkow transportu indywidualnego (samochdéd, rower) i komunikacji zbiorowej. Na analizowanym
obszarze parkingi przesiadkowe zlokalizowane sg w poblizu przystankéw kolejowych iweztéw
komunikacji miejskiej (Rysunek 6). Wiele z tych miejsc jest jednak nieoznakowanych stosownymi
tablicami informacyjnymi, a przy tym pozbawionych jest monitoringu, oswietlenia, automatéw
biletowych itp.
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Rysunek 5. Lokalizacja parkingdéw ,Park&Ride” na terenie Wroctawia

Przystanek
Lokalizacje parkingow —— komunikadji
Stacja kolejowa miejskiej Stadion

,,ParkUj ' JEdZ'” Wroclaw Pracze Wroclaw Stacja kolejowa PARKUJ ' JEDi!

we Wroctawiu (Stabfowicka) (Krélewiecka) Wroctaw Rézanka
{Osobowicka) Stacja kolejowa

Przystanek Przystanek ‘ : Wioclaw Stacja kolejowa
komunikacji komunikacji ; X - Petla DovHounce Wroctaw Zakrzow
zbiorowej Lesnica zbiorowej Ziotnicka > v - autobusowa (Starodebowa) (Okulickiego)

(Majchra) r F ey SN Kamieriskiego
I . ‘ ) y \ E. (Torowa) Stacja kolejowa

Stacja kolejowa : Wroctaw Psie Pole
Wroctaw Lesnica : — . i s O Lol (Sobieskiego)
{Rubczaka) ’

Przystanek komunikacji
.+ Ak - > e miejskiej Uniwersytet
komunikacji s R % O C - o0 : al e o Ekonomiczny (Slezna)
zbiorowej - 3 2 L\ W\ J 5

Przystanek

Kosmonautow

Przystanek
(Fieldorfa)

komunikacji miejskiej
Karwinska (Opolska)

Przystanek . : 7 N 1‘
komunikacji miejskiej S : / e 4 Przystanek komunikacji
Stadion Wroclaw y > e
(Lotnicza)
Stacja kolejowa

Wroctaw Kuzniki
(Bystrzycka)

miejskiej Glubczycka

" (Opolska)

Stacja kolejowa
Wroctaw Brochow
{Moscickiego)

Stacja kolejowa
Wroctaw Zerniki
(Zernicka)

Stacja kolejowa
Wroctaw Grabiszyn
(Petuniowa)

Stacja kolejowa
Wroctaw Grabiszyn
(Kleciniska)

Parking dostepny z karta
Petla tramwajowa Petla komunikacji URBANCARD

Stan na 01.05.2019 r Oporéw s el K duiobisowa
o ' (Grabiszynska) (Watlgorskicaol Gaj

Parkingi ogélnodostepne

(Swieradowska)

Zrédto: Na podstawie grafiki: https://www.wroclaw.pl/park-and-ride-we-wroclawiu (dostep 13.07.2021)
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5.2. CHARAKTERYSTYKA SRODOWISKA NATURALNEGO

Atrakcyjnos¢ srodowiska przyrodniczego i krajobrazu kulturowego, potozenie obszaru w systemie
regionu, stan infrastruktury technicznej czy transportowej, gospodarka odpadami majg wptyw na m.in.
jakosé zycia na danym obszarze, rozwdj turystyki, przycigganie inwestoréw krajowych i zagranicznych
czy rozwoj spotecznosci lokalnej. Obecnosé infrastruktury kanalizacyjnej i oczyszczalni sciekédw ma
kluczowe znaczenie dla jakosci wdd i Srodowiska, co przektada sie na wyzszg jakos¢ zycia. Podobnie
wiasciwa gospodarka odpadami, brak ,dzikich wysypisk smieci” przesgdza o walorach jakosciowych
Srodowiska. Aspekt jakosci zycia jest natomiast nieodzownym elementem odrdzniajgcym plan
mobilnosci od strategii transportu.
Przy sporzgdzeniu rozdziatu korzystano z opracowan, takich jak:
e Roczna ocena jakosci powietrza w wojewddztwie dolnoslaskim - raport wojewddzki za rok
2019%,
e Ocena jakoéci powietrza na terenie wojewddztwa dolno$lgskiego w 2019 roku®,
e Stan $rodowiska w wojewddztwie dolnoslgskim - raport 2020°,
e QOcena stanu akustycznego srodowiska na terenie wojewddztwa dolnoslgskiego w roku 2019 -
GIOS — RWMS we Wroctawiu®’,
e Badania poziomoéw pdél elektromagnetycznych w wybranych punktach wojewddztwa
dolno$laskiego w 2019 roku - GIOS — RWMS we Wroctawiu®,
e Program ochrony srodowiska dla miasta Wroctawia na lata 2016-2020 z perspektywa do roku
2025%,
e Plan adaptacji Miasta Wroctawia do zmian klimatu do roku 20307,

5.2.1.  Ochrona przyrody, w tym obiekty i obszary chronione, tacznie z obszarami natura 2000,
réznorodnosé biologiczna, rosliny, zwierzeta oraz korytarze ekologiczne

Miejski Obszar Funkcjonalny Wroctawia jest obszarem bardzo atrakcyjnym przyrodniczo pod
wzgledem réznorodnosci biologicznej i zajmuje powierzchnie 5434 km?2. O atrakcyjnosci obszaru
i walorach s$rodowiska naturalnego $wiadczy takie powierzchnia o szczegélnych walorach
przyrodniczych i prawnie chronionych. Powierzchnia takich obszaréw na terenie MOFW wynosi
767 km? (14,1% powierzchni ogdlnej MOFW), co stanowi az 26 obszaréw Natura 2000 w 33 gminach.
Parki krajobrazowe na terenie MOFW to (w catosci lub fragment): Park Krajobrazowy ,,Dolina Baryczy”
(okolice Zmigrodu i Kroénic), Park Krajobrazowy ,Dolina Jezierzycy” (okolice Wotowa), Park
Krajobrazowy ,Dolina Bystrzycy” (okolice Mietkowa i Katéw Wroctawskich) oraz Slezariski Park
Krajobrazowy (okolice Sobotki). Ponizej na rysunku przedstawiono rozmieszczenie obszaréw
chronionych na terenie MOFW.

Na terenie MOFW w 2019 roku zlokalizowanych byto réwniez tgcznie 599 pomnikéw przyrody.
Najwieksza ich ilos¢ znajdowata sie w Gminie Wroctaw (110 szt.), Trzebnica (100 szt.), Prusice (77 szt.)
oraz Sobdtka (59 szt.).

Lasy s3 wykorzystywane nie tylko jako narzedzie odnowy biologicznej, ksztattujgc i wptywajgc na
warunki Srodowiska przyrodniczego, ale takze przyczyniajg sie do poprawy jakosci zycia mieszkancow.

6 https://powietrze.gios.gov.pl/pjp/rwms/publications/card/1161 (dostep 13.07.2021)

% https://www.wroclaw.pios.gov.pl/pliki/powietrze/ocena_2019.pdf (dostep 13.07.2021)

%6 https://www.gios.gov.pl/images/dokumenty/pms/raporty/stan_srodowiska_2020_dolnoslaskie.pdf (dostep 13.07.2021)

57 http://www.gios.gov.pl/images/dokumenty/pms/monitoring_halasu/stan_srodowiska/Ocena_stanu_akustycznego_dolnoslaskie_2019.p
df(dostep 13.07.2021)

88 https://www.gios.gov.pl/images/dokumenty/pms/dane_regionalne/dolnoslaskie/2019/Badania_poziomow_pol_elektromagnetycznych_
w_wybranych_punktach_wojewodztwa_dolnoslaskiego_w_2019_roku.pdf (dostep 13.07.2021)

59 https://www.wroclaw.pl/srodowisko/files/dokumenty/5272/Program-Ochrony-Srodowiska-dla-Wroclawia.pdf (dostep 14.07.2021)

70 https://www.wroclaw.pl/zielony-wroclaw/files/dokumenty/41849/plan_adaptacji_do_zman_klimatu_2030.pdf (dostep 13.07.2021)
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Pod koniec 2019 roku lasy stanowity 20,7% powierzchni MOFW (wobec 29,8% w woj. dolnoslgskim).
Wsrod gmin MOFW wskazniki lesistosci byly zréznicowane. Najmniejszy odsetek powierzchni laséw
notowano w Gminie Brzeg (0,1%), a najwiekszy w Gminie Miedzybdrz (43,9%) i Dobroszyce (43,6%).
Na przestrzeni lat obserwuje sie wzrost powierzchni laséw na terenie MOFW, co niewatpliwie jest
zjawiskiem pozytywnym.

Ochrona terenéw o szczegdlnych walorach przyrodniczych ma na celu wtasciwe wykorzystanie
sktadnikdw przyrody, jak i odnawianie tych zasobdw, w szczegdlnosci dziko wystepujgcych roslin
i zwierzat oraz kompleksdw przyrodniczych i ekosystemoéw. Najbardziej efektywne dziatania ochrony
przyrody to dziatania podejmowane wspdlnie przez organy ochrony przyrody, instytucje
i spoteczenstwo.

FLORA

Najcenniejsze siedliska przyrodnicze na terenie MOFW zostaty objete ochrong jako przedmioty
ochrony w obszarach Natura 2000. Najczesciej wystepujgce typy siedlisk to siedliska gragdowe i tegowe
w Dolinie Odry oraz faki $wieze i wilgotne. Siedliska te sg przede wszystkim zwigzane z dolinami rzek,
a takze obszarami uzytkowanymi rolniczo oraz stanowigcych tereny wodonosne. Te ostatnie potozone
sg u ujscia do Odry rzeki Otawy i stanowig obszar wodno-btotny, w ktdrym znalezé mozna m.in. salwinie
ptywajacg, grazel z6tty. Na takach trzeslicowych wystepujacymi gatunkami s3: zimowit wiosenny,
selernica zytkowana, kosaciec syberyjski, wilczomlecz btotny, goryczka waskolistna, mieczyk
dachéwkowaty oraz groszek btotny.

Inne cenne pod wzgledem botanicznym obszary zajmujg tereny pél irygacyjnych. Ten znaczny obszar
o pow. 1,1 tys. ha zajmujacy czeéé dzielnic Wroctawia (Osobowice, Redziny i Swiniary) pierwotnie byt
przeznaczony na oczyszczanie Sciekdw, aktualnie pokryty jest tgkami swiezymi, trzcinami z tatarakiem
i ptatami turzyc.

Istotnym pod wzgledem flory obszarem jest Wielka Wyspa we Wroctawiu, w szczegdlnosci Park
Szczytnicki wraz z Ogrodem Japoriskim, jak réwniez teren watdw nadodrzanskich. Park Szczytnicki nie
jest uktadem naturalnym, jednak bardzo atrakcyjnym ze wzgledu na duzg liczbe zgromadzonych w nim
gatunkéw drzew, krzewdw i pnaczy (ok. 450).

Kluczowe znaczenie dla obszaru majg tegowe lasy debowo-wigzowo-jesionowe, tegi wierzbowe,
topolowe, olszowe i jesionowe, grad Srodkowoeuropejski i subkontynentalny znajdujgce sie na
obszarze Lasu Pilczyckiego. Sposréd roslin odnotowano wystepowanie $niezyczki przebi$nieg oraz
bedace pod ochrong bluszcz pospolity oraz kalina koralowa. Dominujgce siedliska tegéw debowo-
wigzowo-jesionowych stwierdzono réwniez na terenie Lasow Gredzinskich. Obszar ten stanowi wazna
ostoje fak trzeslicowych oraz nizinnych i podgdrskich fak. Wystepuja tu liczne gatunki chronione jak:
goryczka waskolistna, nasiezrzat pospolity, podkolan biaty, wawrzynek wilczetyko.

FAUNA

Tereny zieleni stanowia przede wszystkim siedliska owaddéw, miedzy innymi pachnicy debowej
i kozioroga debosza, a takze kwietnicy okazate] i tegosza rdzawego. Tereny otwartych i wilgotnych gk
porosniete sg krwisciggiem lekarskim, zamieszkujg gatunki motyli - modraszek nausithous i modraszek
telejus. Waznym obszarem wystepowania owaddéw jest dolina Widawy, gdzie stwierdzono licznie
wystepujgcg wazke trzeple zielong, motyla przeplatke maturne oraz gatunek chronionej émy barczatki
kataks. Ponadto tereny zieleni Wroctawia to siedliska zycia wielu gatunkéw chronionych chrzgszczy
zrodziny biegaczowatych, miedzy innymi biegacza fioletowego, biegacza ogrodowego, biegacza
skorzastego, biegacza ztocistego oraz tecznikdw — mniejszego i liszkarza. Ponadto czeste s3 tutaj
trzmiele, ktdre sg takze objete ochrong gatunkows.

W samym Wroctawiu odnotowano wystepowanie 46 gatunkdow minogdw i ryb zyjgcych w Odrze i jej
doptywach, a takze w stawach i innych zbiornikach. Najcenniejsze z nich to: mindg strumieniowy,
bolen, gtowacica, jesiotr ostronosy, kietb biatoptetwy, koza ztotawa, toso$ szlachetny, piskorz, rézanka
europejska i strzebla btotna. Prowadzone byly programy reintrodukcji, w ramach, ktdrych
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wprowadzano do rzek takze gatunki rzadkie, na przyktad do Widawy i Dobrej uwolniono tysigce sztuk
narybku jesiotra ostronosego, tososia szlachetnego i troci wedrownej.

Tereny nad rzekami oraz niewielkimi zbiornikami sg siedliskami ptazéw. Wsrdd nich znalez¢ mozna
przede wszystkim zabe moczarowg, zabe trawng i ropuche szarg, ropuche zielong, traszke zwyczajng
i grzebieniastg. Na terenie Wroctawia stwierdzono wystepowanie pieciu gatunkéw gadéw, w tym
trzech jaszczurek: jaszczurki zwinki, jaszczurki zyworodnej, padalca zwyczajnego oraz jeden gatunek
weza — zaskroica zwyczajnego. Bardzo bogate i wysokie liczebnie populacje kumaka nizinnego oraz
traszki grzebieniastej wystepujg na terenie obszaru Kumakdéw Dobrej, obejmujgcego doline rzeki
Dobrej.

Na terenie Wroctawia ze wzgledu na obecnos¢ rzek, pdl, a takze otwartych przestrzeni bytuje wiele
gatunkéw ptakdéw. W miescie stwierdzono do tej pory 269 gatunkdw ptakdéw. Do ptakdw chronionych
na terenie catego MOFW nalezg ponadto: gawrony, sroki, jerzyki, jaskétki (dymowki i oknéwki), baczek,
bocian, brzegéwka, derkacz, tabedz niemy, rycyk, krwawodzidb, remiz, Smieszka, wasatka, zausznik.
Do gatunkéw zagrozonych i rzadkich nalezg miedzy innymi btotniak fgkowy, zielonka, podrdézniczek,
kropiatka, srokosz, cyranka, krakwa, ptaskonos, kszyk, turkawka, swiergotek, swierszczak, gasiorek.
Terenem bardzo istotnym dla ochrony ptakdw na Dolnym Slasku jest Specjalny Obszar Ochrony Ptakéw
Grady Odrzanskie. Przedmiotami ochrony sg gatunki ptakéw: ges zbozowa, dzieciot sredni
i zielonosiwy, muchotéwka biatoszyja, kania czarna i ruda.

Czesc ssakow bytujacych na terenie MOFW i samego Wroctawia zwigzana jest ze srodowiskiem rzek
i ekosystemow wodnych, na przyktad bobr europejski i wydra. Ponadto wiele gatunkéw zwierzat zyje
blisko cztowieka, znajdujac schronienie w parkach i ogrodach dziatkowych oraz na nieuzytkach, a sg to:
jez wschodni, dziki, sarny, lisy, zajace, fasice, wiewiérki rude. Do ssakow zamieszkujgcych obszary
zieleni wysokiej, aleje drzew i doliny rzeczne zalicza sie réwniez 14 gatunkdw nietoperzy. Na szczegdlng
uwage zastugujg borowce wielkie (najwieksze nietoperze wystepujace w Polsce), ktérych najliczniejsza
populacja we Wroctawiu zamieszkuje park Szczytnicki. W mieScie sg takze znane najwieksze zimowiska
tego gatunku w Polsce. Najczesciej hibernujg w gtebokich dziuplach starych debdw lub szczelinach
w elewacji budynkéw. W parkach miejskich i lasach zyjg rowniez jedne z najmniejszych krajowych
nietoperzy — karliki malutkie (Parki: Szczytnicki, Potudniowy, Wschodni, Zachodni i LeSnicki we
Wroctawiu) oraz mroczki pdzne, gacki brunatne i gacki szare.

KORYTARZE EKOLOGICZNE

Korytarz ekologiczny to obszar umozliwiajgcy migracje roslin, zwierzat lub grzybdéw. Korytarze
ekologiczne sg waznym elementem sieci Natura 2000, gdyz umozliwiajag przemieszczanie sie
organizmdéw miedzy siedliskami. Wyznaczenie i ochrona korytarzy ekologicznych zapewnia zachowanie
funkcjonalnej tgcznosci w warunkach powszechnej obecnie, fragmentacji srodowiska. Gtéwne cele
wyznaczania i ochrony korytarzy to:
e przeciwdziatanie izolacji obszaréw przyrodniczo cennych i zapewnienie funkcjonalnych potgczen
miedzy poszczegblnymi regionami kraju,
e zapewnienie mozliwosci funkcjonowania stabilnych populacji gatunkéw roslin i zwierzat,
e ochronaiodbudowa bioréznorodnosci w kraju i Europie,
e stworzenie spdjnej sieci obszardw chronionych, ktdre zapewnig optymalne warunki do zycia
mozliwie duzej liczbie gatunkdow.

Przez obszar Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Wroctawia przebiega Korytarz Potudniowo-Centralny
(KPdC) taczacy Roztocze, Puszcze Solskg na wschodzie (Granicza z Ukraing) z Borami Dolno$lgskimi na
potudniowym zachodzie (granica z Czechami).

Jednym z podstawowych dziatan zmierzajgcych do zapewnienia ciggtosci szlakow migracyjnych jest
budowa odpowiednich przejs¢ dla zwierzat na drogach i liniach kolejowych.
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5.2.2. Powietrze i klimat

KLIMAT

Omawiany teren MOFW jest potozony w strefie klimatu umiarkowanego, charakteryzujacego sie
znaczng zmiennoscig warunkéw pogodowych. Wystepuje tam tzw. ,wroctawsko-opolski obszar
ciepta”, ktory jest jednym z najcieplejszych regionéw w Polsce - $rednia roczna temperatura powietrza
we Wroctawiu wynosi 9,1°C wedtug pomiardw z analizowanych lat 1981-2010.

Rok 2019 byt rokiem ekstremalnie cieptym ze srednig roczng temperaturg powietrza dla obszaru catego
kraju wynoszgcg 10.2°C, czyli o ok. 2°C wyzszg niz Srednia z okresu 1981-2010. Wroctaw, ze $rednig
roczng temperaturg 11,4°C byt najcieplejszym miastem w Polsce (Srednia dla lat 1981-2010 to 9,1°C).
Liczba godzin ze storicem siegata na wiekszosci wojewddztwa dolnoslgskiego powyzej 400 godzin
ponad srednig z lat 1981-2010, a roczne sumy ustonecznienia rzeczywistego w 2019 roku przekraczaty
2 100 godz. O wyjatkowo cieptym roku przesagdzity temperatury w lutym, czerwcu, listopadzie i grudniu.
Najcieplejszym miesigcem byt czerwiec (Srednia we Wroctawiu to 22,7°C), najzimniejszym miesigcem
— styczen (Srednia we Wroctawiu to 0,2°C). Pod wzgledem opaddw byt to rok na znacznym obszarze
suchy. Suma opaddéw atmosferycznych w 2019 roku byta niewielka, w czesci nizinnej wojewddztwa
dolnoslaskiego nizsza niz 500 mm i na obszarze niemal catego wojewddztwa wyniosta nie wiecej niz
80- 85% sredniej sumy opaddw z wielolecia 1981-2010.

Na terenie wojewddztwa dolnoslaskiego przewazajg wiatry z sektora zachodniego Ilub
potudniowozachodniego, zas najmniejszy udziat majg wiatry z kierunkéw pétnocno-wschodnich.
Zgodnie z Planem adaptacji Miasta Wroctawia do zmian klimatu do roku 2030 w branym pod uwage
wieloleciu 1981-2015 nastepuje wzrost Sredniej temperatury powietrza, temperatury maksymalnej
i minimalnej, wzrost czestosci wystepowania i wydtuzenie czasu trwania fal upatéw oraz jednoczesnie
wzrost liczby przypadkdow deszczu o charakterze opadu silnego i ulewnego. W swietle prognozowanych
zmian klimatu najwieksze zagrozenie klimatyczne dla Wroctawia stanowié¢ bedzie dalszy wzrost
temperatury powietrza, wzrost czesto$ci wystepowania intensywnych opadéw deszczu oraz
wystepowanie silnego i bardzo silnego wiatru.

JAKOSC POWIETRZA

W 2019 roku w ramach systemu Parnistwowego Monitoringu Srodowiska na terenie wojewddztwa
dolnoslaskiego funkcjonowato ogdtem 28 stacji pomiarowych. Pomiary realizowane byty przez Gtéwny
Inspektorat Ochrony Srodowiska — monitoring w wojewddzkiej sieci stacji i punktéw pomiarowych
w ramach ogodlnopolskiego systemu monitoringu powietrza oraz Instytut Meteorologii i Gospodarki
Wodnej.

Podstawowym celem oceny pozioméw substancji w powietrzu zgodnie z art. 89 ustawy — Prawo
ochrony srodowiska (Dz.U. 2020 poz. 1219, z p6in. zm.) jest dokonanie klasyfikacji stref, co daje
podstawe do zaplanowania dziatan na rzecz poprawy jakosci powietrza w strefach, w ktérych sg
przekraczane wartosci kryterialne okreslone dla ochrony zdrowia ludzi lub ochrony roslin
i wyodrebnienie obszaréw, na ktdrych mieszkaricy narazeni s3 na niekorzystne oddziatywanie
nadmiernie zanieczyszczonego powietrza. W takim przypadku wtadze samorzadowe powinny
opracowac program naprawczy, ktory pozwolitby na przywrdcenie stanu zgodnego z obowigzujgcymi
normami. Natomiast tam, gdzie jako$¢ powietrza jest dobra - bada sie, czy nie ulega ona pogorszeniu.
Klasyfikacji stref dokonano na bazie pomiaréw jakosci powietrza wykonanych w ramach Panstwowego
Monitoringu Srodowiska w 2019 roku. Lokalizacja obszaréw na terenie poszczegdlnych stref, na
ktorych wystepowaty przekroczenia pozioméw dopuszczalnych, docelowych Ilub celéw
dtugoterminowych dla substancji w powietrzu zostata wskazana na podstawie matematycznego
modelowania transportu i przemian substancji w powietrzu.

Zgodnie z Rozporzqdzenie Ministra Klimatu i Srodowiska z dnia 11 grudnia 2020 r. w sprawie
dokonywania oceny poziomow substancji w powietrzu, oceny ze wzgledu na ochrone zdrowia ludzi
dokonuje sie w strefach na terenie catego kraju w zakresie: dwutlenku siarki SO, dwutlenku azotu NO,,
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tlenku wegla CO, benzenu CgHs, 0zonu O3, pytu PM10, pytu PM2,5 oraz zawartosci otowiu Pb, arsenu
As, kadmu Cd, niklu Ni i benzo(a)pirenu B(a)P w pyle PM10.
Dane dotyczgce emisji zanieczyszczen do powietrza dostepne sg wytgcznie na poziomie wojewddztwa
oraz dla wybranych wiekszych miast. W przypadku wojewddztwa dolnoslagskiego roczna ocena jakosci
powietrza sporzgdzana jest w podziale na nastepujgce strefy:

e Aglomeracja Wroctawska (obszar miasta Wroctaw),

e miasto Legnica,

e miasto Watbrzych,

o strefa dolnoslaska (pozostaty obszar wojewddztwa dolnoslgskiego).

Brak jest zatem danych o emisji zanieczyszczen w poszczegdlnych gminach. W wojewddztwie opolskim
natomiast w raporcie zawarto jedynie informacje o emisji na terenie miasta Opole oraz w pozostatej
czesci wojewddztwa opolskiego.
Na podstawie klasyfikacji stref wojewddztwa dolnoslaskiego za rok 2019 stwierdzono w strefach
MOFW przekroczenia poziomdéw dopuszczalnych jakosci powietrza ze wzgledu na ochrone zdrowia
ludzi:
e Aglomeracja Wroctawska — strefe zakwalifikowano do klasy C ze wzgledu na przekroczenia
poziomdw dopuszczalnych/docelowych: NO,, ozonu i benzo(a)pirenu,
e strefa dolnoslgska — strefe zakwalifikowano do klasy C ze wzgledu na przekroczenia poziomow
dopuszczalnych/docelowych: ozonu, PM10, arsenu i benzo(a)pirenu.

Wyniki pomiaréw jakosci powietrza dla wszystkich rozpatrywanych substancji w obu strefach
zestawiono w tabeli 2.

W odniesieniu do kryterium ochrony roslin, w 2019 roku pomiary jakosci powietrza oraz wyniki
modelowania nie wykazaty przekroczen poziomdéw dopuszczalnych SO, i NOx oraz poziomu
docelowego ozonu. Przekroczenia stwierdzono w strefie dolno$laskiej jedynie w przypadku ozonu
w odniesieniu do poziomu celu dtugoterminowego (tabeli 3). Oceny poziomdéw stezenn substancji
w powietrzu ze wzgledu na ochrone roslin (w zakresie dwutlenku siarki SO, tlenkéw azotu NOy i ozonu
03) dokonuje sie w strefach z wytgczeniem miast o liczbie mieszkanncow wiekszej niz 100 tysiecy
i aglomeracji o liczbie mieszkancéw wiekszej niz 250 tysiecy — dlatego ocena nie obejmowata
Aglomeracji Wroctawskiej.

Tabela 3. Klasy stref dla wynikéw oceny ze wzgledu na ochrone zdrowia w 2019 roku

Strefa SO, NO, GCHs | CO | O PM25 PM10 Pb  As Cd Ni B(a)P
Aglomeracja A C A A ct A2 A A A A A C
Wroctawska

strefa A A A A ct A2 c A c A A c
dolnoslaska

Zrédto: https://www.wroclaw.pios.gov.pl/pliki/powietrze/ocena_roczna_2019.pdf
(dostep 08.07.20 01)

Y Dla ozonu — poziom celu dtugoterminowego, strefy uzyskaty klase D2,
2 Dla pytu PM2.5 — poziom dopuszczalny |l faza, wszystkie strefy uzyskaty klase A1l.

Tabela 4. Klasy strefy dla wynikdw oceny ze wzgledu na ochrone roslin w 2019 roku

strefa dolnoslaska A A Al

Zrédto: https://www.wroclaw.pios.gov.pl/pliki/powietrze/ocena_roczna_2019.pdf
(dostep 08.07.20 01)

Y Dla ozonu — poziomu celu dtugoterminowego strefa dolnoslgska uzyskata klase D2
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Na terenie Aglomeracji Wroctawskiej najwieksza emisja zanieczyszczed powietrza SOx pochodzi
z emisji punktowej natomiast emisja NOx w najwiekszym stopniu dotyczy transportu drogowego. Pyly
PM2.5, PM10 oraz benzo-a-piren emitowane sg w najwiekszym stopniu z emisji komunalno-bytowe;j.
Ograniczenie zanieczyszczenia powietrza w wojewddztwie dolnoslgskim jest jednym z priorytetowych
zadan wskazanych w wojewddzkich dokumentach strategicznych.

Gtéwnym zrédtem zanieczyszczenia powietrza jest emisja antropogeniczna pochodzaca z sektora
komunalno-bytowego (emisja powierzchniowa), z komunikacji (emisja liniowa) oraz z dziatalnosci
przemystowe] (emisja punktowa). Znaczacy udziat w stezeniach substancji na obszarze wojewddztwa
ma réwniez naptyw zanieczyszczen z pozostatego obszaru Polski oraz z Europy.

Przemyst zlokalizowany na obszarze wojewddztwa dolnoslagskiego gtéwnie energetyka zawodowa, ze
wzgledu na duzg wysokos¢ komindw w znacznym stopniu eksportuje zanieczyszczenia poza granice
wojewoddztwa. Zaktady przemystowe o istotnej emisji niezorganizowanej lub emitowanej poprzez
niskie kominy, bezposrednio wptywajg na jakos$é powietrza w ich sgsiedztwie.

W duzych miastach znaczacy udziat w catkowitej emisji ma emisja zwigzana z ruchem pojazdéw.
Zanieczyszczenia komunikacyjne w postaci pytéw powstajg gtdwnie w wyniku Scierania sie opon
i nawierzchni drég oraz hamulcéw i unosu zanieczyszczen z powierzchni drég, natomiast tlenki azotu
sg emitowane z rur wydechowych.

Obok wielkosci emisji rozpatrywanych substancji jedng z grup czynnikdéw warunkujgcych stezenie
zanieczyszczen w powietrzu sg warunki meteorologiczne panujace w danym okresie na okreslonym
obszarze. Wptywajg one na procesy fizykochemiczne zachodzace w atmosferze, a istotne znaczenie dla
mozliwosci rozprzestrzeniania sie zanieczyszczen w powietrzu ma pionowy rozktad temperatury.
Temperatura powietrza warunkuje réwniez w pewnym zakresie aktywnosé zrédet grzewczych
w okresie jesienno-zimowym, przez co wptywa tez na ilo$¢ zanieczyszczerh emitowanych z sektora
komunalno-bytowego. W okresie wiosenno-letnim wysoka temperatura oraz duzy poziom
promieniowania stonecznego wptywajg na wzrost intensywnosci reakcji fotochemicznych i przemian
prowadzacych do formowania sie zanieczyszczen wtérnych (w tym ozonu). Jednym z czynnikéw, ktory
rowniez warunkuje jako$¢ powietrza jest rdwniez opad atmosferyczny, ktéry poprzez wymywanie
zanieczyszczen wptywa na zmniejszenie sie poziomu ich stezenia w atmosferze.

5.2.3.  Klimat akustyczny

Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony srodowiska (Dz.U. 2020 poz. 1219 z pdézn. zm.)
traktuje hatas jako zanieczyszczenie, wobec ktdrego nalezy przyjmowac takie same ogdlne zasady
postepowania, jak dla pozostatych zanieczyszczen i zwigzanych z nimi dziedzin ochrony Srodowiska.
Wartosci dopuszczalne poziomow hatasu okreslaja:
e Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych
poziomdw hatasu w Srodowisku (Dz.U. 2014 poz. 112),
e Rozporzadzenie Ministra Gospodarki z dnia 21 grudnia 2005 r. w sprawie zasadniczych wymagan
dla urzadzen uzywanych na zewnatrz pomieszczen w zakresie emisji hatasu do srodowiska (Dz.U.
2005 nr 263 poz. 2202 z pdin. zm.).

Wyrdznia sie trzy gtdwne rodzaje hatasu, wedtug zrédta powstawania:
e hatas przemystowy powodowany przez urzadzenia i maszyny w obiektach przemystowych
i ustugowych,
e hatas komunikacyjny pochodzacy od srodkdw transportu drogowego, tramwajowego,
kolejowego i lotniczego,
e hatas komunalny (osiedlowy i mieszkaniowy) wystepujagcy w budynkach mieszkalnych,
szczegoblnie wielorodzinnych i w obiektach uzytecznosci publicznej.

Pierwszy sposréd wymienionych jest ucigzliwy przede wszystkim dla zabudowy znajdujacej sie najblizej
zaktadow przemystowych poprzez ciggtosé ich dziatalnosci. Jednak w dobie motoryzacji najwiekszym
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problemem stat sie hatas drogowy, ktdry jest wynikiem rozpowszechnienia i intensywnosci zjawiska.
Dodatkowo nie bez znaczenia pozostaje ruch lotniczy. Natomiast koleje, w obecnym okresie
przezywania recesji, pomimo znacznej ucigzliwosci stajg sie drugorzednym generatorem hatasu.
Ochrona przed hatasem polega na zapewnieniu jak najlepszego stanu akustycznego srodowiska miedzy
innymi poprzez:

e utrzymanie poziomu hatasu ponizej dopuszczalnego lub co najmniej na tym poziomie,

e zmniejszanie poziomu hatasu co najmniej do dopuszczalnego, gdy nie jest on dotrzymany.

Oceny stanu akustycznego srodowiska i obserwacji zmian dokonuje sie w ramach Panstwowego
Monitoringu Srodowiska na podstawie wynikéw pomiaréw pozioméw hatasu okreslonych
odpowiednimi wskaznikami oraz z uwzglednieniem pozostatych danych, w szczegdlnosci
demograficznych oraz dotyczgcych sposobu zagospodarowania i uzytkowania terenu. Badania hatasu
sg wykonywane tylko w wybranych gminach, przez rdéine jednostki i w odmienny sposéb
prezentowane sg dane, stad wystepuje ograniczona poréwnywalnos¢ zgromadzonych
i przedstawionych w niniejszym podrozdziale danych. Niniejsza ocena zostata przygotowana na
podstawie danych przedstawionych w raportach:

e ,Raport w zakresie sporzadzonych map akustycznych dla aglomeracji, drég o natezeniu ruchu
powyzej 3 min rocznie i linii kolejowych, po ktdrych przejezdza ponad 30 tys. pociggdw rocznie
na terenie Dolnego Slaska”, Wojewddzki Inspektorat Ochrony Srodowiska we Wroctawiu
(Wroctaw, czerwiec 2018),

e , Klimat akustyczny w wybranych punktach wojewdédztwa dolnoslgskiego w 2018 roku”, Gtéwny
Inspektorat Ochrony Srodowiska, Regionalny Wydziat Monitoringu Srodowiska we Wroctawiu
(Wroctaw, maj 2019),

e Mapa akustyczna wybranych ciggdw komunikacyjnych na terenie miasta Katy Wroctawskie”.
Wojewddzki Inspektorat Ochrony Srodowiska we Wroctawiu (Wroctaw, grudzien 2017),

e ,Stan srodowiska w wojewddztwie opolskim w 2017 r.”, Wojewddzki Inspektorat Ochrony
Srodowiska w Opolu (Opole, 2018).

Najbardziej akustycznie ucigzliwe obiekty sposréd wszystkich skontrolowanych przez Wojewddzki
Inspektorat Ochrony Srodowiska w 2019 roku to:

e Fermy Drobiu Wozniak Sp. z 0.0. - Oddziat w Rogowie Sobdckim, Gmina Sobdtka,

e Strzeblowskie Kopalnie Surowcéw Mineralnych Sp. z 0.0. w Sobétce, Gmina Sobdtka.

Na obszarze MOFW w miejscach/gminach w ktérych przeprowadzono badania poziomu hatasu, nie
zaobserwowano jego znaczacych przekroczen.

5.2.4.  Wody powierzchniowe i podziemne

Wody powierzchniowe w catym wojewddztwie dolno$lagskim zajmujg 173,18 km?, czyli 1,5%
powierzchni wojewddztwa, z czego 143,81 km? przypada na wody ptynace, za$ 29,37 km? na wody
stojgce. Miejski Obszar Funkcjonalny Wroctawia pofozony jest na terenie dorzecza Odry w regionie
wodnym Srodkowej Odry, na obszarze czterech zlewni bilansowych: Bystrzycy, Nysy Kiodzkiej,
Przyodrza i Widawy. Dtugos¢ Odry w granicach samego Wroctawia wynosi ok. 27 km jednak, poniewaz
Odra ptynie przez miasto kilkoma odnogami (kanatami), ich tgczna dtugos¢ w granicach miasta wynosi
ok. 80 km. W granicach administracyjnych Wroctawia sg rowniez potozone ujSciowe odcinki czterech
waznych rzek - doptywéw Odry: Otawy, Slezy, Bystrzycy (doptywy lewostronne) i Widawy
(prawostronny). Sie¢ rzeczna na terenie jest asymetryczna, z dominujgcymi lewobrzeznymi doptywami
Odry. W Regionie istnieje wiele sztucznych zbiornikdw wodnych zbudowanych w celu przeciwdziatania
powodziom oraz stawy rybne.

W procesie wdrazania postanowien Ramowe]j Dyrektywy Wodnej w Polsce wyznaczono jednolite czesci
wod powierzchniowych (JCWP), stanowigce podstawowa jednostke dla realizacji prac planistycznych.
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Na obszarze Wroctawia wyznaczono 21 Jednolitych Czesci Wéd Powierzchniowych (JCWP) rzecznych.
Wody powierzchniowe na terenie MOFW znajdujg sie pod zarzgdem PGW Wody Polskie RZGW we
Wroctawiu.

WROCtAWSKI WEZEt WODNY

Rzeki we Wroctawiu tworzg skomplikowang strukture. Ukfad ten wraz z systemem kanatéw i innych
budowli hydrotechnicznych tworzy tzw. Wroctawski Wezet Wodny - uwazany za jeden z najwiekszych
i najbardziej skomplikowanych w Europie. W ciggu wiekdw istnienia miasta, na licznych rozgatezieniach
rzek i kanatéw wznoszono budowle pietrzace, stuzace zegludze, energetyce, ochronie przed powodzig,
oraz budowano przeprawy mostowe, waty przeciwpowodziowe i poldery. Fragmentem Wroctawskiego
Wezta Wodnego zajmujacego ok. 4 km? powierzchni w centrum miasta, jest Srédmiejski Wezet Wodny
we Wroctawiu. Stanowi go sie¢ naturalnych i sztucznych koryt Odry Miejskiej i jej odnég w km 251+000
—252+400. Tworzg one ukfad 10 wysp i wysepek.

ZBIORNIKI WODNE

Do najwiekszych sztucznych zbiornikéw wodnych na terenie MOFW naleza:

e Jezioro Bajkat — niewielkie jezioro o powierzchni okoto 60 hektaréow i gtebokosci do ok. 3-5
metréw, pofozone w gminie Czernica, powstate w dawnym wyrobisku zwiru i gliny przy starym
korycie Odry,

e Stawy na Wrzosach — kompleks dwéch stawdw rybnych o powierzchni okoto 110 hektaréw
spietrzajgce wode na Rzece Juszka, potozone w poblizu wsi Wrzosy w gminie Wotdw,

e Zbiornik Przeworno — sztuczny zalew na Rzece Krynka petnigcy funkcje zbiornika retencyjnego,
w poblizu miejscowosci Przeworno.

Niewielkie stawy i oczka wodne znajdujgce sie na terenie Wroctawia powstaty poprzez przemiane
ciekdw rzecznych w starorzecza. W$rdd starorzeczy odrzanskich, ktore przetrwaty do czaséw
wspofczesnych mozna wymienic:

e (Czarng Wode - ciek miedzy osiedlami Zalesie i Zacisze oraz w rejonie osiedla Swojczyce,

pozostatos¢ po jednym z ramion Odry,

o stawy w Parku Stanistawa Totpy, w Ogrodzie Botanicznym i w Parku Szczytnickim,

e uzytek ekologiczny ,tacha Farna” na Janowku,

e uzytek ekologiczny dwdch zbiornikéw wodnych i obszar lesny na Jandéwku,

e uzytek ekologiczny na Nowej Karczmie,

e starorzecze Odry na Kozanowie,

e starorzecze Odry na Wyspie Opatowickiej,

e Staw Swojczycki.

Szczegdlnie liczne starorzecza istniejg w dolinie rzeki Bystrzycy, zwtaszcza w obrebie Parku
Krajobrazowego Dolina Bystrzycy. Poza starorzeczami, do wod stojgcych na terenie Wroctawia zalicza
sie tylko niewielkie stawy oraz dosc liczne glinianki - powstate w wyniku eksploatacji zt6z glin do
produkcji ceramiki, a takze osadniki na polach irygacyjnych miasta oraz zbiorniki na terenach
wodonos$nych Wroctawia w dolinie Odry i Otawy.

STAN WOD POWIERZCHNIOWYCH

Stan wéd badanych w latach 2017-2018 Jednolitych Czesci Woéd Powierzchniowych zlokalizowanych
na terenie Wroctawia i jego okolicy okreslono jako zty. Na takg ocene wptynat stan ekologiczny
(oceniany jako umiarkowany, zty i staby) oraz chemiczny, ktéry zostat okreslony ponizej dobrego. Staby
stan ekologiczny wynikat z niskiej klasy elementéw biologicznych (klasa IV i V). Z kolei stan chemiczny

Strona 58



Prognoza oddziatywania na srodowisko Planu Zrownowazonej Mobilnosci dla Miejskiego Obszaru
Funkcjonalnego Wroctawia (PZM MOFW)

ponizej dobrego wynikat z podwyzszonych stezen, m.in. bezno(a)pirenu, chlorfenwinfosu lub otowiu
i jego zwigzkéw. Stan/potencjat ekologiczny zostat okreslony w szesciu punktach pomiarowych,
poniewaz w tych miejscach zostaty przeprowadzone badania w latach 2017-2018 pozwalajgce okresli¢
ww. wskaznik. Badania wdd prowadzone w latach 2017-2019 wskazujg na zty stan JCW
powierzchniowych rzecznych w obrebie miasta. Jakosé wéd Odry i jej doptywdw w rejonie Wroctawia
jest bardzo niska. Wptyw na taki stan wéd moze miec ilos¢ obiektdw ucigzliwych w obrebie aglomeracji.

WODY PODZIEMNE

Na obszarze MOFW potozone s3 cztery Gtdwne Zbiorniki Wéd Podziemnych (GZWP):
e GZWP nr 303 Pradolina Barycz-Gtogow (E),

GZWP nr 322 Zbiornik Olesnica,

GZWP nr 319 Prochowice — Sroda Slaska,

GZWP nr 320 Pradolina Rzeki Odra (S Wroctaw).

W wiekszosci przypadkdéw granice jednolitych czesci wod podziemnych pokrywaja sie z wododziatami
zlewni czastkowych rzek. Cze$¢ JCWPd zostata wyodrebniona w oparciu o dodatkowe kryteria zwigzane
z zasiegiem struktur wodonosnych. Obszar Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Wroctawia
wyodrebniono JCWPd nr 79, 80, 95, 96, 108 i 109.

W 2019 roku w ramach monitoringu diagnostycznego na terenie wojewddztwa dolno$lgskiego badania
wodd podziemnych prowadzone byty w 152 punktach kontrolno-pomiarowych. Regionalny Wydziat
Monitoringu Srodowiska (RWMS) we Wroctawiu badania prowadzit w 71 punktach kontrolno-
pomiarowych, a Paristwowy Instytut Geologiczny Panstwowy Instytut Badawczy (PIG PIB) w Warszawie
w 81 punktach kontrolno-pomiarowych.

Ocena wynikéw badari monitoringu diagnostycznego prowadzonego przez RWMS we Wroctawiu
w 2019 roku, wykazata, ze 94% badanych wdéd zaliczono do wdd o dobrym stanie chemicznym (klasy
I - 11I). Wody o stabym stanie chemicznym (klasy IV-V) stanowity 6%.

Natomiast, w ramach monitoringu diagnostycznego stanu chemicznego wdd podziemnych
wojewoddztwa dolnoslaskiego prowadzonego przez PIG PIB w Warszawie, na obszarach jednolitych
czesci wod podziemnych wykazaty, ze w 2019 roku 73% badanych wéd zaliczono do wdéd o dobrym
stanie chemicznym (klasy I-1ll), wody o stabym stanie chemicznym (klasy IV-V) stanowity 27%.

Ocena jakosci zwyktych wod podziemnych w uktadzie pieter wodonosnych wykazuje przewage wéd
charakteryzujacych sie dobrym stanem chemicznym we wszystkich poziomach wodonos$nych.

Pod wzgledem zasobdw eksploatacyjnych wéd podziemnych Dolny Slask zaliczany jest do obszaréw
ubogich w wode.

5.2.5. Gospodarka wodno-$ciekowa

ZAOPATRZENIE W WODE

llos¢ wody pobieranej przez sie¢ wodociggowq w ostatnich kilku latach nieznacznie rosta, co moze by¢
spowodowane lepszymi warunkami zycia ludnosci oraz — w niektorych latach — wysokimi
temperaturami w okresie letnim. Na statym poziomie utrzymywata sie w ostatnich latach ilos¢ wody
pobieranej przez przemyst. llos¢ wody pobieranej na cele rolnicze, po wzroscie, ktéry nastgpit w latach
2008-2010, przez dtuzszy czas utrzymywata sie na zblizonym poziomie, lecz w ostatnich dwdch latach
zaczeta sie obnizad.

Sie¢ wodociggowa Wroctawia jest dobrze rozwinieta i wcigz rozbudowywana. Podmiotem
odpowiedzialnym za zaopatrzenie w wode mieszkancéw jest Miejskie Przedsiebiorstwo Wodociggdéw
i Kanalizacji S.A. z siedzibg we Wroctawiu. Zaopatrzenie w wode opiera sie na ujeciach wdd z rzeki
Ofawy i Nysy Ktodzkiej oraz ujeciu wéd podziemnych w Lesnicy (mniej niz 1% wody dostarczane] przez
MPWiK S.A.).
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ODPROWADZENIE | OCZYSZCZENIE SCIEKOW KOMUNALNYCH

Na terenie Wroctawia powstajg gtdwnie $cieki komunalne, ktére odprowadzane sg do oczyszczalni
Sciekdw. Dtugosé czynnej sieci kanalizacyjnej (sanitarnej i ogdlnosptawnej) na terenie samego
Wroctawia w roku 2020 wynosita tgcznie 1 264,3 km, a w odniesieniu do roku 2016 nastgpit wzrost
dtugosci sieci 0 50,9 km, co $wiadczy o postepujgcym stopniowym przytgczaniu wytwércéw Sciekow.
Na terenie MOFW pod koniec 2019 roku funkcjonowato 54 oczyszczalni sciekdw komunalnych, co
stanowito 51,9% ogétu oczyszczalni dziatajgcych na obszarze Dolnego Slgska. Wéréd gmin MOFW
najwiecej oczyszczalni komunalnych (po 3 szt.) byto w Gminie Krosnice, Bierutéw, Oborniki Slaskie,
Zmigréd i Wotdw, natomiast w gminach wiejskich: Czernica, Miekinia, Oleénica, Zawonia, Miekinia
i Czernica nie odnotowano zadnej oczyszczalni $ciekdéw. Na terenie miasta Wroctawia w 2019 roku
funkcjonowata jedna mechaniczno-biologiczna oczyszczalnia Sciekdw komunalnych z podwyzszonym
usuwaniem biogenow.

Z roku na rok obserwuje sie poprawe sytuacji w zakresie rozwoju infrastruktury komunalnej na wsi,
jednakze dysproporcje pomiedzy miastem i wsig sg nadal znaczace. Wiele miejscowosci wyposazonych
jest tylko w systemy wodociggowe, a brak jest sieci kanalizacyjnych. O ile na obszarach miejskich do
kanalizacji podtgczonych jest ponad 91% mieszkaricow, o tyle na obszarach wiejskich wskaznik ten
zbliza sie dopiero do 45%, chociaz stale wzrasta (w 2015 roku wynosit 41%).

5.2.6.  Gospodarka odpadami

GOSPODARKA ODPADAMI KOMUNALNYMI | INNYMI

Odpady wywierajg niekorzystny wptyw na srodowisko poprzez zanieczyszczanie powietrza, wéd
powierzchniowych oraz podziemnych. Sktadowiska odpaddw zajmujg coraz wiekszg powierzchnie,
a niewtasciwa gospodarka odpadami stwarza zagrozenia dla zycia i zdrowia ludzi oraz flory i fauny.
Obecnos¢ sktadowiska odpaddéw w poblizu miejsc zamieszkania istotnie przesadza réwniez o jakosci
i komforcie zycia mieszkancdw, przez co grunty zlokalizowane w poblizu miejsc sktadowania odpadéw
stanowig nieatrakcyjne miejsca dla lokowania inwestycji mieszkaniowych.
Na terenie wojewddztwa dolnoslgskiego zmieszane odpady komunalne odbierane s3 od wtascicieli
nieruchomosci przez przedsiebiorcow wytonionych w wyniku przetargu zorganizowanego przez
wojtow, burmistrzéw gmin lub prezydentéw miast. Dokumentem regulujgcym sposéb zbierania
i odbierania odpadéw komunalnych jest uchwata rady gminy podjeta na podstawie art. 6r ust. 3
Ustawy o utrzymaniu czystosci i porzqdku w gminach.
Zgodnie z Ustawqg o odpadach, odebrane od mieszkancéw zmieszane odpady komunalne
przekazywane sg do instalacji przetwarzania odpadéw zmieszanych. Obecny system
zagospodarowania zmieszanych odpaddéw komunalnych w wojewddztwie dolnoslgskim polega na
przetwarzaniu ich w instalacjach do mechaniczno-biologicznego przetwarzania.
Na terenie Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Wroctawia znajdujg sie nastepujace instalacje do
przeksztatcania odpadéw komunalnych (rysunek 6):

e instalacja mechaniczno-biologicznego przeksztatcania odpadéw komunalnych w Krynicznie

(gm. Sroda Slaska),
e instalacja mechaniczno-biologicznego przeksztatcania odpadéw komunalnych i sktadowisko
odpadow w Gaci (gm. Otawa).

Na terenie wojewddztwa nie funkcjonuje instalacja do termicznego przeksztatcania zmieszanych
odpaddéw komunalnych.

W 2019 r. na terenie MOFW zebrano 571,5 tys. ton odpaddéw komunalnych, tj. o 5,2% wiecej niz rok
wczesniej. Odpady te stanowity 48,7% ogétu zebranych odpadéw komunalnych na Dolnym Slgsku.
Z kolei odpady zebrane selektywnie wyniosty 183,4 tys. ton i w relacji do ogétu odpaddéw komunalnych
zebranych w ciggu roku stanowity 32,1% (wobec 29,7% w 2018 r.). Odpady komunalne zebrane
selektywnie na obszarze MOFW w skali roku wzrosty o 13,8% i w relacji do ogdétu odpaddéw
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komunalnych zebranych selektywnie w woj. dolnoslgskim stanowity 56,8%. Tempo przyrostu ilosci
zebranych odpaddéw komunalnych na obszarze MOFW jest mniejsze niz w wojewddztwie dolnoslgskim.
Rysunek 6. Instalacje przetwarzania odpadoéw komunalnych na terenie MOFW (stan od 05.09.2019)
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Zrédto: https //geoportal. dolnyslask pl/imap/?gpmap=gp27#gpmap=gp27 (dostep 09.07.2021)

Zgodnie z Ustawq z dnia 13 wrzesnia 1996 r. o utrzymaniu czystosci i porzqdku w gminach, do
obowigzkéw gminy nalezy utworzenie przynajmniej jednego stacjonarnego punktu selektywnego
zbierania odpaddow komunalnych (PSZOK). Lokalizacja punktu powinna umozliwi¢ dogodny dostep dla
wszystkich mieszkancéw miasta. Punkty te umozliwiajg mieszkaricom bezptatne przekazanie odpadéw
problemowych, tj. oleje silnikowe, przektadniowe i smarowe tatwo ulegajgce biodegradacji, ptyny
hamulcowe, farby, tusze, kleje, odpady ulegajgce biodegradaciji, filtry olejowe, lampy fluorescencyjne
i inne odpady zawierajgce rte¢, odpady betonu i gruz betonowy pochodzacy z rozbidrek i remontéw.
W przypadku niektérych odpaddw m.in. ulegajacych biodegradacji lub budowlanych i rozbiérkowych
zostaty natozone limity wagowe przy oddawaniu (jednorazowym) ww. frakcji. W niemal kazdej gminie
MOFW znajduje sie PSZOK. Wyjatkiem jest PSZOK mieszczacy sie w Godzikowicach, gdzie przyjmowane
sg odpady z gmin Boréw, Czernica, Przeworno, Siechnice, Zérawina i Miasto Otawa (zgodnie
z zawartym Zwiazkiem Miedzygminnym Sleza-Otawa) oraz z gminy Domanidw.
Dominujacymi rodzajami odpadéw zbieranymi w PSZOK sa:
e odpady wielkogabarytowe,
e zmieszane odpady z betonu, gruzu ceglanego, odpadowych materiatdw ceramicznych
i elementow wyposazenia inne niz wymienione w 17 01 06 (Rozporzqdzenie Ministra Klimatu z
dnia 2 stycznia 2020 r. w sprawie katalogu odpaddow),
e odpady betonu oraz gruz betonowy z rozbiérek i remontow,
e odpady ulegajgce biodegradacji.
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ZAPOBIEGANIE POWSTAWANIU ODPADOW

W ramach zapobiegania powstawaniu odpadéw uznaje sie, ze ponowne ich uzycie powinno by¢
dziataniem priorytetowym, umozliwiajgcym wydtuzenie cyklu zycia produktu, przez co oszczedzane sg
zasoby (np. wody, drewna, wegla), ktére musiatyby byé wykorzystane do wytworzenia nowego
produktu. Istotne jest takze ograniczenie wytwarzania odpaddéw juz na poziomie podejmowania decyzji
o zakupach konsumentéw.
Zapobieganie powstawaniu odpaddéw jest potozone najwyzej w hierarchii sposobdéw postepowania
z odpadami. Na terenie Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Wroctawia jest ono realizowane m.in.
poprzez:
e dziatania informacyjno-edukacyjne, ktérych celem jest zmiana zachowan i wzrost $wiadomosci
ekologicznej,
e promowanie ponownego wykorzystania, naprawy lub odnowienia rzeczy w celu wydtuzenia
dtugosci ich zycia,
e przyjmowanie zepsutych produktéw w wyznaczonych punktach selektywnego zbierania
odpaddéw komunalnych w celu przygotowania ich do ponownego uzycia,
e zbieranie odziezy uzywanej w specjalnie do tego celu ustawionych pojemnikach.

Miasto Wroctaw prowadzi kampanie ,Wroctaw nie marnuje” zachecajgcg mieszkaicow do aktywnego
uczestnictwa i wdrazania w codziennym Zzyciu dziatan zwigzanych z ograniczeniem wytwarzania
odpaddw oraz wigczenia sie w system gospodarki o obiegu zamknietym. Kampania promuje ponowne
wykorzystywanie, naprawianie, odnawianie oraz recykling materiatéw i produktow.

Poza kampania w mediach Urzad Miejski Wroctawia przygotowat scenariusze lekcji dla szkét
podstawowych o witgczeniu filozofii ,zero waste” do codziennego zycia, a takze wdraza dziatania
ograniczajgce m.in. zuzycie opakowan czy jednorazowych naczyn w jednostkach Urzedu i spétkach
miejskich (w mysl hasta: ,Miasto zaczyna od siebie”). Ponadto organizowane sg warsztaty dla
mieszkancow poswiecone min. gotowaniu zresztek, promowana jest woda kranowa, a takze
udostepniana mieszkancom w przestrzeni publicznej oraz organizowana bezptatna wymiana ksigzek
(tzw. bookcrossing).

Zapobieganie powstawaniu odpaddw to réwniez inicjatywy podejmowane przez podmioty ekonomii
spotecznej i organizacje pozarzgdowe, a takze wsparcie i utrzymywanie, m.in. bankéw zywnosci czy
sklepéw spotecznych z artykutami, ktére po naprawieniu czy konserwacji mogg otrzymac swoje ,,drugie
zycie”.

Ponowne uzycie dotyczy réwniez takich przedmiotdw, ktére juz trafity np. do PSZOK jako odpady,
a takze tych, ktére nigdy nie staty sie odpadem — np. poprzez przekazanie uzywanych rzeczy jako
darowizn osobom potrzebujgcym lub organizacjom pozarzadowym.

5.2.7.  Zasoby geologiczne

Miejski Obszar Funkcjonalny Wroctawia jest potozony na granicy dwdéch duzych jednostek
geologicznych — bloku przedsudeckiego oraz monokliny przedsudeckiej. Blok przedsudecki zbudowany
jest z proterozoiczno-paleozoicznej serii skat krystalicznych i graniczy od pofudniowego- zachodu
z Sudetami, a na potnocy z uskokami srodkowej Odry. Monoklina przedsudecka zbudowana jest
zosadéw permskich (piaskowce, zlepience czerwonego piaskowca, itowcow, anhydrytéw,
dolomitéw, wapieni i piaskowcow) i osaddw triasu (piaskowcéw z wktadkami itowcow). Najmtodsze
utwory triasu to tupki i itotupki z wktadami piaskowcow i dolomitéw. W okolicach Wroctawia osady
triasu konczg serie osadowg monokliny przedsudeckiej. Na terenie MOFW utwory mezozoiczne tworzg
powierzchnie o urozmaiconym uksztattowaniu przykrytg skatami trzeciorzedowymi i osadami
czwartorzedu. Skaty trzeciorzedowe to utwory gérnomiocenskiej formacji poznanskiej ukazujgce sie
miejscami przy powierzchni terenu. Wsrdd tych utwordw dominujg ity i mutki, a migzszos¢ serii
poznanskiej w rejonie Wroctawia siega 110 m.
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Najmtodsze osady czwartorzedowe na terenie Wroctawia majg geneze lodowcowg, wodnolodowcows,
rzeczng i eoliczng. Trzykrotna transgresja lgdolodu skandynawskiego w okresie zlodowacen
potudniowopolskich (dwukrotnie) i sSrodkowopolskich (Odry) zostawita po sobie sekwencje
odmiennych pod wzgledem petrograficznym glin zwatowych. Osady wodnolodowcowe to gtdwnie
piaski i zwiry. Z kolei osady rzeczne réznicujg sie — dla frakcji korytowych charakterystyczne s3
grubookruchowe piaski i zwiry, dla odsypéw meandrowych piaski, dla paleomeandréw i zagtebien
bezodptywowych mutki. Migzszosé osaddw czwartorzedowych wynosi od 10 m do 40-50 m i wiecej na
potnocy, w centrum, a takze na potudniowym wschodzie miasta. Nasypy antropogeniczne formujg
przypowierzchniowg warstwe podtoza, a ich grubosc¢ i lokalizacja jest zwigzana z rozwojem osadnictwa
oraz terenami zabudowy.

Do najliczniej reprezentowanych skat metamorficznych Polski potudniowo-zachodniej nalezg gnejsy.
Jednak mimo olbrzymich zasobdw, ich obecny stopien wykorzystania jest niewielki. Gnejsy uzywane sg
do produkcji réznych asortymentéw kamieni drogowych i kruszyw tamanych. Na terenie Dolnego
Slaska jest wiele udokumentowanych ztéz piaskowca, ktére z uwagi na ochrone $rodowiska na
terenach zalesionych na ktérych wystepujg, nie sg eksploatowane. Znaczenie ztozowe jako kamienie
budowlane majg zmetamorfizowane wapienie i wapienie dolomityczne, czyli marmury.

W wojewddztwie wystepujg bentonity i ity bentonitowe, ztoza kaolindw, ity biatowypalajace sie, ity
ogniotrwate, surowce ceramiki budowlanej. Ztoza kaolindbw, mimo duzych zasobdw
udokumentowanych, w wiekszosci nie sg eksploatowane. Pomimo duzych zasobdow poszczegdlnych
wystgpien zt6z kruszyw w dolinach rzecznych, wielu zt6z nie mozna eksploatowaé, gdyz znajdujg sie
one w obszarach chronionych - strefach uje¢ wdd podziemnych dla miast (np. Mokry Dwor k.
Wroctawia) albo w pasach ochronnych dolin rzecznych (ochrona tegéw nadrzecznych, siedlisk fauny
i flory, np. teg, Lenartowice). Istotne sg tu rdwniez ograniczenia natury prawnej zwigzane
z koniecznoscig ochrony terenéw lesnych i gruntéw rolnych o wysokiej klasie bonitacyjnej. Sposréd
réoznorodnych zt6z piaskéw przemystowych w regionie dolnoslagskim znaczenie surowcowe w skali
catego kraju majg piaski kwarcowe dla przemystu szklarskiego. Ponadto w wojewddztwie dolnoslgskim
wystepujg piaski formierskie.

Do najwiekszych zt6z na terenie MOFW naleza:

e Gmina Krosnice - obszary gornicze gazu ziemnego, podziemne magazynowanie gazu oraz ztoza
kruszyw naturalnych”,

e Gmina Sobdtka - zasoby surowcdéw mineralnych, gtéwnie granitéw i kruszyw naturalnych’?,

e Gmina Zawonia - zfoza kruszywa naturalnego oraz ztoza gazu ziemnego’?,

e Gmina Katy Wroctawskie - nie posiada bogatych zasobéw surowcéw mineralnych, na terenie
gminy znajduje sie 12 udokumentowanych z16z, giéwnie kruszywa mineralne: surowce ilaste
ceramiki budowlanej, piaski i zwiry”?,

e Gmina Mietkdw - ztoza surowcdw naturalnych: piaski, zwiry i posp6tki oraz ity i gliny kaolinowe”>,

e Gmina Siechnice - 2 udokumentowane zfoza kruszywa naturalnego, gtdwnie piaski i zwiry
rzeczne w dolinie Odry’s.

7t Zmiana Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Gminy Krosnice, Krosnice, 2018

72 Objasnienia Do Mapy Geosrodowiskowej Polski 1:50 000 Arkusz Sobétka (799), Warszawa, 2004

73 Studium Uwarunkowan | Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Gminy Zawonia

74 Gmina Katy Wroctawskie — Studium Uwarunkowar i Kierunkdw Zagospodarowania Przestrzennego — tekst ujednolicony, Wroctaw, 2014
75 Prognoza Oddziatywania Na Srodowisko Do Studium Uwarunkowan | Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Gminy Mietkéw,
Wroctaw, 2014

76 Prognoza Oddziatywania Na Srodowisko Realizacji Ustalers PGN Dla Gminy Siechnice
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Rysunek 7. Ztoza i tereny gdérnicze na obszarze MOFW
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5.2.8. Gleby

Wojewddztwo dolnoslaskie cechuje sie wystepowaniem gleb gdorskich oraz gleb obszaréw nizinnych
i wyzynnych. Wystepowanie urodzajnych gleb oraz odpowiednich warunkéw klimatycznych, stwarza
atrakcyjne warunki sprzyjajace rozwojowi rolnictwa w omawianym obszarze. Jednak nie bez znaczenia
dla tego obszaru jest fakt wystepowania w jego granicach rozbudowanego przemystu, ktéry
spowodowat rozwdj gleb antropogenicznych.

W podziale na klasy gleby wojewddztwa dolnoslgskiego zaledwie w 8,6% powierzchni zajmujg gleby
najlepsze i bardzo dobre (klasy | i Il), natomiast 19,1% stanowig gleby klas V-VI, czyli gleby stabe
i najstabsze. Wsréd gleb ornych w wojewddztwie dolnoslgskim 53% zajmujg gleby kompleksow
pszennych, 33% stanowig kompleksy zytnie.

Gleby w granicach administracyjnych miasta Wroctawia charakteryzujg sie dos¢ duzg zyznoscia.
W centralnej czesci miasta wystepujg przede wszystkim gleby zaliczane do mad rzecznych, a takze
gleby gruntowo-glejowe. Pierwsze z nich zaliczajg sie do rzedu gleb aluwialnych i powstaty na skutek
akumulacji rzecznej wypetniajgcej dno doliny Odry; ich powstanie jest bezposrednio zwigzane
z dziatalnoscig sedymentacyjng wadd ptynacych. Gleby gruntowo-glejowe sg glebami zabagnionymi,
ktore tworzg sie na stabo przepuszczalnym podtozu pozostajgc pod statym wptywem wody. Ze wzgledu
na postepujacy od lat proces urbanizacji mady rzeczne podlegajg procesowi “starzenia sie” na skutek
licznych prac regulacyjnych (np. budowa watéw przeciwpowodziowych), ktére ograniczyty proces
akumulacji Swiezych osaddéw aluwialnych tym samym zmieniajgc profil glebowy. Pomimo faktu, ze ten
typ gleb zaliczany jest do zyznych, to zmiany zwigzane z postepujgcym procesem urbanizacji sprawity,
iz obszary te w wiekszosci nie nadajg sie pod uprawe.
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W ramach badania monitoringowego gleb w wojewddztwie dolnoslgskim w 2019 roku na omawianym
terenie, zebrano préobki wokét 21 obiektéw na terenach bezposrednio zagrozonych zanieczyszczeniami
w 118 punktach pomiarowych. Badaniami, objeto obszary Natura 2000, tereny wokdt zaktadow
przemystowych w tym szczegdlnie tych, ktére emitujg weglowodory, tereny wokdt sktadowisk
odpaddw, tereny wzdtuz tras komunikacyjnych, tereny dziatalnosci rolniczej. Kontrolowano takze
tereny, na ktérych moze wystepowac podwyzszona zawartos¢ arsenu. Przekroczenia dopuszczalnych
zawartosci substancji powodujgcych ryzyko dla ochrony powierzchni ziemi w 2019 roku dotyczyty: As,
Cu, Cd, a takie wielopierscieniowych weglowodoréw aromatycznych w tym benzo(a)pirenu.
Przekroczenie dopuszczalnej zawartosci benzo(a)pirenu wystgpito w 25,4% prébek. W analizowanych
probkach gleb nie odnotowano przekroczenia dopuszczalnych stezen Zn, Pb, Cr, Ni i Hg. Przekroczenie
dopuszczalnych zawartosci metali ciezkich w glebach zwigzane jest z emisjg przemystowa. Wykazane
przekroczenia pojedynczych WWA wskazuja, iz to nie zawarto$¢ metali ciezkich moze by¢ teraz
powszechnie przekraczana na terenach uprzemystowionych w glebach, ale zawartos¢ weglowodoréw.
Wykonane badania gleb wykazaty, ze:

e na terenach objetych badaniami przekroczenie dopuszczalnych zawartosci metali ciezkich
wystgpito w pojedynczych prébkach gleb,

e na terenach uprzemystowionych wystepuje przekroczenie dopuszczalnych zawartosci metali
ciezkich i pojedynczych WWA, a w szczegdlnosci benzo(a)pirenu,

e na Obszarach Natura 2000, wzdtuz tras komunikacyjnych oraz na terenach wokoét sktadowisk
odpadow (Tereny wodonosne m. Wroctaw) wystepuje przekroczenie dopuszczalnych zawartosci
benzo(a)pirenu. Dodatkowo na Terenach wodonosnych wystepuje przekroczenie
dopuszczalnych zawartosci pojedynczych WWA,

e na terenach uzytkowanych rolniczo nie wystepuje przekroczenie dopuszczalnych zawartosci
metali ciezkich.

5.2.9.  Promieniowanie elektromagnetyczne

Promieniowanie elektromagnetyczne wytwarzane jest zarowno w warunkach naturalnych, jak réwniez
w wyniku dziatalnosci cztowieka. Pola elektromagnetyczne pochodzenia naturalnego to m.in.
promieniowanie elektromagnetyczne Ziemi i wytadowania elektryczne w czasie burz. Pola sztucznego
pochodzenia emitowane s3 gtéwnie przez obiekty elektroenergetyczne do wytwarzania i przesytu
energii elektrycznej (elektrownie, elektrocieptownie, stacje transformatorowe, napowietrzne linie
elektroenergetyczne), instalacje i urzadzenia radiokomunikacyjne (stacje bazowe telefonii
komarkowej, radiowe i telewizyjne stacje nadawcze, stacje radiolokacyjne i radionawigacyjne).
Zrédtem emisji promieniowania elektromagnetycznego na terenie MOFW s3:
e stacjeilinie energetyczne,
e pojedyncze nadajniki radiowe,
e stacje transformatorowe,
e stacje bazowe telefonii komdrkowej,
e radiostacje amatorskie i stacje CB-radio,
e stacje bazowe tgcznosci radiotelefonicznej,
e urzadzenia emitujgce pola elektromagnetyczne pracujace w przemysle, placéwkach naukowo
badawczych, osrodkach medycznych,
e urzadzenia powszechnego uzytku emitujgce pola elektromagnetyczne, w tym pojedyncze
aparaty telefonii komdrkowej, sterowniki radiowe itp.

Badania przeprowadzone w 2019 r. w ramach PMS we Wroctawiu wykazaty, ze w zadnym z 45
przebadanych punktéw pomiarowych nie stwierdzono przekroczen pozioméw dopuszczalnych pol
elektromagnetycznych. Wszystkie przebadane w 2019 r. punkty pomiarowe byty badane w latach 2013
oraz 2016 r. Poréwnujac wyniki badan z 2019 z badaniami przeprowadzonymi w latach poprzednich
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zauwazono, ze na terenach duzych miast obliczona $Srednia arytmetyczna zmierzonych wartosci
skutecznych natezen pdl elektromagnetycznych ksztattuje sie na nieco wyiszym poziomie
(do ok. 1,74 V/m) niz na terenach matych miast i terenach wiejskich. Wynika to z faktu, ze poziom pol
elektromagnetycznych w srodowisku jest zalezny od gestosci infrastruktury nadawczej oraz liczby
rozméw prowadzonych jednoczesnie przez abonentdw sieci komdrkowych. Podobnie jak w latach
poprzednich stwierdzone w 2019 r. wartosci natezen pola elektromagnetycznego byty znacznie nizsze
od wartosci dopuszczalnej.

5.2.10. Powazne awarie przemystowe (PAP)

Podstawowym aktem prawnym regulujgcym zasady ochrony S$rodowiska przed wystgpieniem

powaznych awarii jest Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2012/18/UE z dnia 4 lipca 2012 r.

w sprawie kontroli zagrozeri powaznymi awariami, zwiqgzanymi z substancjami niebezpiecznymi.

Kolejnym dokumentem regulujacym te zasady jest Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony

$rodowiska (Dz.U. 2021 poz. 1973)- POS.

Powazne awarie stanowig powszechne niebezpieczenstwo dla zdrowia i zycia ludzi, jak i dla catego

Srodowiska. Zagrozenie, spowodowane gwattownym zdarzeniem, jakim sg powazne awarie, moze

wywotaé znaczne zniszczenie wszystkich elementéw srodowiska lub pogorszenie jego stanu. Ochrona

przed skutkami wystgpienia powaznej awarii powinna w gtdwnej mierze by¢ oparta na zapobieganiu

zaistnienia tego typu zdarzen oraz w przypadku wystgpienia awarii, na szybkim ograniczeniu jej

skutkow. W tym celu na podmioty stwarzajgce ryzyko wystgpienia tego typu zagrozen naktada sie

obowigzek postepowania, aby przeciwdziata¢ wystepowaniu jakichkolwiek awarii i sytuacji

stwarzajgcych zagrozenia.

Zaktady o duzym ryzyku wystgpienia powaznej awarii przemystowej na terenie MOFW to”’:

PCC MCAA Sp. z 0.0., ul. H. Sienkiewicza 4, 56-120, Brzeg Dolny,

PCC "ROKITA" S.A., ul. H. Sienkiewicza 4, 56-120, Brzeg Dolny,

e ,,ADAMA Manufacturing Poland Spétka Akcyjna", ul. H. Sienkiewicza 4, 56-120, Brzeg Dolny,

e Vita Polymers Poland Sp. z 0.0. ul. H. Sienkiewicza 31/33, 56-120, Brzeg Dolny,

e PCCExol S.A,, ul. H. Sienkiewicza 4, 56-120, Brzeg Dolny,

e ZM SILESIA SA, ul. Konduktorska 8, 40-155 Katowice - Oddziat HUTA OtAWA w Otawie, ul. gen.
WHt. Sikorskiego 2, 55-200, Otawa,

e 3M Wroctaw Sp. z 0.0., ul. Kowalska 143, 51-424, Wroctaw,

e Terminal Paliw we Wroctawiu BP 111 PKN ORLEN S.A., ul. Swojczycka 44, 50-501, Wroctaw,

e Zaktady Chemiczne ZtOTNIKI S.A., ul. Zwirowa 73, 54-029, Wroctaw.

Zaktady o zwiekszonym ryzyku wystgpienia powaznej awarii przemystowej na terenie MOFW to:

e LG Chem Wroctaw Energy Sp. z 0.0., ul. LG 1A, 55-040, Biskupice Podgdrne (gm. Kobierzyce),

e Linde Gaz Polska Sp. z 0.0, Zaktad Separacji Powietrza (ASU Kobierzyce), ul. LG 2, 55-040,
Biskupice Podgdérne (gm. Kobierzyce),

e AIR PRODUCTS Sp. z 0.0. Oddziat Brzeg Dolny, ul. H. Sienkiewicza 29, 56-120, Brzeg Dolny,

e Wal-Mar Sp. z 0.0., ul. H. Sienkiewicza 35, 56-120, Brzeg Dolny,

e Linpac Packaging Production Sp. z 0.0., Bukowice 39, 56-120, Bukowice (gm. Krosnice),

e Faurecia - Watbrzych Sp. z 0.0. Zaktad w Jelczu-Laskowicach, ul. Europejska 6, 55-220, teg (gm.
Jelcz-Laskowice),

e Malborskie Zaktady Chemiczne "ORGANIKA" S.A. w Malborku Zaktad w Pogalewie Wielkim, 56-
120, Pogalewo Wielkie (gm. Brzeg Dolny),

e DOSER Sp. z 0.0., Poniatowice 98G, 56-400, Poniatowice (gm. Olesnica),

77 https://www.wroclaw.pios.gov.pl/index.php?dzial=inspekcja&pod=awarie (dostep 06.07.2021)
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e SSE Polska Sp. z 0.0. Sktad Materiatéw Wybuchowych w Rogowie Sobdckim, ul. Wroctawska 58,
55-050, Rogdw Sobdcki (gm. Sobdtka),

o "GAZELA" Andrzej Cichy, Rozlewnia Gazu Propan-Butan, ul. Marszowicka 12, 55-335, Wilkszyn
(gm. Miekinia),

e PPG Deco Polska Sp. z 0. 0., ul. Kwidzynska 8, 51-416, Wroctaw,

o MAGICTIME Matgorzata Michalska, ul. Swojczycka 38, 51-501, Wroctaw,

e WRATISLAVIA - BIODIESEL S.A., Monopolowa 4, 51-501, Wroctaw,

o Miejskie Przedsiebiorstwo Wodociggdw i Kanalizacji S.A. ZAKLAD PRODUKCJI WODY nr 1- Mokry
Dwor, ul. Starodworska, Na Grobli 14/16, 50-421, Wroctaw,

e Delaval Operations Sp. z 0.0., ul. Robotnicza 72, 53-608, Wroctaw,

e Zespdt Elektrocieptowni Wroctawskich Kogeneracja S.A., ul. towiecka 24, 50-220, Wroctaw.

W 2019 nie odnotowano wystgpienia awarii w zadnym z wyzej wymienionych zaktadéw.
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6. ISTNIEJACE PROBLEMY OCHRONY SRODOWISKA ISTOTNE Z PUNKTU
WIDZENIA  REALIZACJI PROJEKTOWANEGO DOKUMENTU,
W SZCZEGOLNOSCI DOTYCZACE OBSZAROW  PODLEGAJACYCH
OCHRONIE NA PODSTAWIE USTAWY Z DNIA 16 KWIETNIA 2004 R. O
OCHRONIE PRZYRODY

Projekt Planu zostat opracowany, aby mozliwe byto przeprowadzenie inwestycji w zakresie poprawy
dostepnosci transportowej Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Wroctawia w znaczeniu wewnetrznym
oraz zewnetrznym. Z jednej strony realizowane zadania beda odpowiedzig na problemy i potrzeby
mieszkancow MOFW oraz potrzeby zapewnienia odpowiedniego poziomu infrastruktury
w ponadregionalnym ukfadzie transportowym. Z drugiej za$ realizacja dziatan zawartych
w projektowanym Planie powinna przyczyni¢ sie do rozwigzania probleméw zwigzanych z ochrong
Srodowiska nie tylko na terenie samego Obszaru, ale réwniez w catym wojewddztwie dolnoslgskim.
Zidentyfikowane problemy w szczegdlnosci dotyczg obszaréw zurbanizowanych oraz najwiekszych
weztéw komunikacyjnych, dlatego zaplanowane dziatania w istotny sposéb mogg wptynaé na poprawe
warunkéw srodowiskowych gtéwnie na tych obszarach.

Ponizej przedstawiono najwazniejsze problemy, zgodnie z przeprowadzong analizg srodowiska na
terenie MOFW, zwigzane zutrzymaniem oraz poprawg standardéw dla poszczegdlnych jego
komponentow.

OCHRONA KLIMATU | JAKOSC POWIETRZA:

e niezadowalajgca jako$¢ powietrza w zakresie stezen sredniorocznych benzo(a)pirenu, NO,, pytu
PM10 oraz arsenu,

e przekroczenia poziomu celu diugoterminowego dla ozonu, znaczny udziat w bilansie emisji
zanieczyszczen zrédet transportowych (powodujgcych przekroczenia norm dla NO3),

e tzw. ,niska emisja” spowodowana wykorzystywaniem niskiej jakosci paliw do ogrzewania
indywidualnego i/lub uzywaniem kottéw o niskiej sprawnosci,

o niska efektywno$¢ energetyczna budynkdw mieszkaniowych i publicznych,

e presja migracji na tereny pozamiejskie pozbawione dogodnych potgczen komunikacyjnych
z centrum miasta, co powoduje zwiekszenie ruchu samochodowego,

e emisje CO, oraz zanieczyszczen gazowych ipytowych ze zwiekszonego spalania paliw
w pojazdach samochodowych spowodowanego brakiem odpowiedniej przepustowosci
odcinkéw drogowych.

ZASOBY PRZYRODNICZE:

e presja zwigzana z nowymi inwestycjami i urbanizacjg terendw cennych przyrodniczo,
uzytkowanych rolniczo oraz nieprzeksztatconych antropogenicznie,

e presja zwigzana z rozwojem ukfadu komunikacyjnego na obszary cenne przyrodniczo oraz
nieprzeksztatcone powodujgca nie tylko fragmentacje siedlisk przyrodniczych, ale takze
ptoszenie i zwiekszong Smiertelnos¢ zwierzat,

e rosngca presja rekreacyjna i turystyczna na rzeke Odre i jej doptywy oraz lasy potozone na
terenie miast,

e brak planu ochrony dla Parku Krajobrazowego Dolina Bystrzycy oraz dwdch obszaréow Natura
2000,
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e zmiany klimatu powodujace zanikanie siedlisk, wysychanie rzek i zbiornikéw wodnych,
zmniejszenie zdolnosci retencyjnych gleb, wkraczanie gatunkdw obcych i inwazyjnych.

ZAGROZENIE HALASEM:

nadmierny hatas drogowy, na ktéry narazeni sg przede wszystkim mieszkanicy obszaréw najwiekszych
miast oraz w okolicy gtéwnych ciggéw komunikacyjnych.

GOSPODAROWANIE WODAMI:

o zta jako$¢ wod powierzchniowych,
o wptyw dziatalnosci antropogenicznej na jakos¢ wdd powierzchniowych,
e podtopienia wywotane nawalnymi deszczami oraz susze.

GOSPODARKA WODNO-SCIEKOWA:

e wzrost zuzycia wody w gospodarstwach domowych,
e rozwdj zabudowy na terenach oddalonych od sieci wodociggowej i kanalizacyjne;j.

GOSPODARKA ODPADAMI | ZAPOBIEGANIE POWSTAWANIU ODPADOW:

e ograniczone $rodki finansowe na inwestycje w zakresie gospodarki odpadami,
e wysokie koszty zagospodarowania odpadow,
e wcigz wystepujace nielegalne , dzikie wysypiska”.

GLEBY:

e brak petnego rozeznania zanieczyszczenia gleby i ziemi na rozpatrywanym obszarze,
e wykorzystywanie terendw nieprzeksztatconych antropogenicznie pod zabudowe i tereny
komunikacyjne.

POLA ELEKTROMAGNETYCZNE (PEM):

rozwéj infrastruktury telekomunikacyjnej i elektroenergetycznej zwiekszajacy ryzyko wzrostu
natezenia pdl elektromagnetycznych.

ZAGROZENIE POWAZNYMI AWARIAMI PRZEMYStOWYMI (PAP):

mozliwos¢ wystgpienia powaznej awarii ze wzgledu na przebieg przez teren wojewddztwa wielu
istotnych szlakéw komunikacyjnych o znaczeniu regionalnym i ponadregionalnym, wtym takze
miedzynarodowych, ktérymi prowadzony jest transport réznego rodzaju niebezpiecznych substancji
chemicznych oraz materiatéw szczegdlnie niebezpiecznych.
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7. WPLYW NA SRODOWISKO W PRZYPADKU ODSTAPIENIA OD REALIZACI
PLANU

Gtéwne zatozenia dotyczgce realizacji dziatan zawartych w projekcie Planu dotyczg przede wszystkim
osiggniecia spdjnosci transportowej na terenie MOFW. Inwestycje zaplanowane w projekcie Planu sg
istotne nie tylko ze wzgledu na potrzeby mieszkanicow w zakresie poprawy infrastruktury
komunikacyjnej, ale takze majac na uwadze jej potozenie zapewnienie spdjnej sieci potgczen
komunikacyjnych w regionie ina poziomie krajowym. Dziatania zaprojektowane w Planie s3 tez
ukierunkowane na ograniczenie wprowadzania zanieczyszczen w postaci emisji spalin i hatasu do
Srodowiska, co z kolei wptynie pozytywnie réwniez na zdrowie mieszkancow.
Realizacja celéw zaktadanych w projekcie Planu bedzie posrednio przyczyniaé sie do zachowania oraz
poprawy waloréw srodowiskowych — zapewnig to nowoczesne, niskoemisyjne izaprojektowane
w najbardziej korzystny dla Srodowiska sposdb elementy infrastruktury drogowej i kolejowe;j. Projekt
dokumentu zaktada realizacje zadan dotyczacych poprawy organizacji funkcjonowania transportu
publicznego i jakosci oferowanych ustug, a takze standardu taboru, poprawy dostepnosci
komunikacyjnej zwigzanej z dojazdami do pracy (w tym budowy weztéw przesiadkowych czy sciezek
rowerowych). Wdrozenie dziatan przewidzianych do wsparcia w projekcie Planu, bedzie miato zatem
wymiar spoteczny i gospodarczy, ale takze prosrodowiskowy.
Najistotniejszy skutek, ktdry wynikatby z zaniechania realizacji Planu dotyczy braku alokacji srodkéw
dla projektéw przewidzianych do wsparcia w ramach srodkéw zewnetrznych. Ponadto czes¢ projektéw
stanowi kontynuacje oraz uzupetnienie dziatan w zakresie rozwoju infrastruktury transportowe;j
podjetych w poprzedniej perspektywie finansowej, z czego wynika, ze wiele poprzednio
zrealizowanych inwestycji bytoby niepetnych. Ponadto na poziomie poszczegdlnych gmin nie bytoby
mozliwe zapewnienie dostepnosci komunikacyjnej dla wielu mieszkanncdw — np. poprzez zaniechanie
budowy $ciezek rowerowych czy odstgpienie od uruchomienia potaczen komunikacji publicznej.
Nalezy mie¢ na uwadze, ze zatozenia projektu Planu sg w duzej mierze zbiezne z zatozeniami Strategii
ZIT Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Wroctawia, a takze Planami Gospodarki Niskoemisyjnej
uchwalonymi przez poszczegdlne gminy objete opracowaniem.
Biorgc pod uwage efekty projektow, ktére przewiduje realizacja, w przypadku rezygnacji z jego
wdrozenia nie bedzie mozliwe osiggniecie nastepujgcych zatozen:

e usprawnienia powigzan uktadu regionalnego z siecia transportowg MOFW,

e poprawy dostepnosci osrodkéow miejskich oraz osrodkéw przemystowych stanowigcych miejsca

pracy mieszkancow MOFW w ich codziennych dojazdach,

e poprawy poziomu bezpieczerstwa na drogach,

o zwiekszenia funkcjonalnosci drég przez uporzadkowanie i zagospodarowanie pasdw drogowych,

e zwiekszenia przepustowosci drdg,

e poprawy przepustowosci stacji kolejowych i ich dostepnosci,

e integracji réznych srodkéw transportu i stworzenie zintegrowanego systemu transportowego

(multimodalnego).

Brak realizacji zapisow zawartych w projekcie Planu bedzie zatem poza negatywnymi czynnikami
gospodarczymi i spotecznymi, negatywnie oddziatywac na stan srodowiska regionu oraz zdrowia jego
mieszkancow. W szczegdlnosci dotyczyc to bedzie pogorszenia jakosci powietrza atmosferycznego oraz
klimatu akustycznego. Tu najbardziej widoczne negatywne oddziatywania dotyczy¢ bedg obszaréw
zurbanizowanych, w gtéwnej mierze miasta Wroctawia.
Rezygnacja z realizacji zatozen Planu bedzie powodowac:

e na skutek rosngcej stale liczby pojazdow wzrost natezenia ruchu oraz zmniejszenie

przepustowosci drég,
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e na skutek zmniejszenia przepustowosci drdog tworzenie sie tzw. ,korkédw”, co ostatecznie
doprowadzi do zwiekszenia zuzycia paliw oraz zwiekszenia emisji spalin,

e wzrost emisji zanieczyszczen gazowych i pytowych oraz pogorszenie jakosci powietrza —
w szczegblnosci na terenach miejskich,

o zwiekszenie liczby mieszkaricéw narazonych na ponadnormatywne wartosci poziomu hatasu,

e na skutek zwiekszenia emisji zanieczyszczenn do powietrza, zwiekszenie takze tadunku
zanieczyszczen przenikajgcego do wdéd powierzchniowych ipodziemnych oraz srodowiska
glebowego,

e zwiekszona emisja gazéw (w szczegdlnosci CO,) oraz pytdw negatywnie wplynie na
przeciwdziatanie zmianom klimatycznym, a w konsekwencji bedzie czynnikiem je pogtebiajacym,

o zwiekszone ryzyko wypadkdw i kolizji na zattoczonych i niezmodernizowanych drogach oraz
wieksze ryzyko wypadkéw z udziatem rowerzystéw i pieszych.

Jednoznacznie mozna stwierdzi¢, iz zaniechanie realizacji zatozen zawartych w projekcie Planu, pozwoli
unikng¢ negatywnego wptywu niektdrych z projektéw wykazanego w prognozie oddziatywania na
Srodowisko, lecz brak ich realizacji moze mie¢ inne powazniejsze negatywne skutki dla sSrodowiska.
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8. PRZEWIDYWANE ZNACZACE ODDZIALYWANIA NA SRODOWISKO WRAZ
Z PROPOZYCIAMI  ICH  ZAPOBIEGANIA, OGRANICZANIA  LUB
KOMPENSACII PRZYRODNICZEJ

W projekcie Planu nie zostaty zidentyfikowane przedsiewziecia moggace zawsze znaczgco negatywnie
oddziatywaé na $srodowisko’®. Ze wzgledu na skale oraz charakter realizowanych zadan nie prognozuje
sie, aby powodowaty one znaczgce negatywne oddziatywanie na srodowisko.

W ramach realizacji zadan zawartych w projekcie Planu, bedg uwzgledniane srodki minimalizujace,
ktére nalezy rozumie¢ jako zbiér dziatan, ktdry przyczyni sie do zapobiegniecia lub ograniczenia
negatywnych oddziatywan, moggcych by¢ wynikiem realizacji zatozer Planu. Natomiast kompensacja
przyrodnicza jest to zespét dziatan prowadzacych do przywrdcenia réwnowagi przyrodniczej. Dziatania
kompensacyjne obejmujg roboty budowlane, roboty ziemne, zalesianie, zadrzewianie lub tworzenie
skupisk roslinnosci i siedlisk.

O.  ANALIZA | OCENA WPLYWU USTALEN PROJEKTU PLANU NA
POSZCZEGOLNE KOMPONENTY SRODOWISKA

W rozdziale dokonano oceny skutkdéw realizacji dziatarh okreslonych w projekcie Planu na komponenty
Srodowiska z uwzglednieniem charakteru oddziatywan, ich sity, odwracalnosci oraz zaproponowano
dziatania minimalizujgce ewentualne negatywne oddziatywania.

9.1. MATRYCA ZBIORCZA ODDZIAtYWAN SRODOWISKOWYCH

Ocena wptywu projektu PZM MOFW na s$rodowisko dokonana zostata poprzez analize celéw
i priorytetéw, a takze projektdw wskazanych w harmonogramie realizacji projektu Planu. Kryteria
oceny okreslone zostaty na podstawie:

e aktualnego stanu $rodowiska i zidentyfikowanych najwazniejszych problemow,

e wnioskéw z analiz dokumentdéw strategicznych.

Podane kryteria oceny wptywu dla kazdego elementu srodowiska przedstawiono w nizej zamieszczonej
tabeli.

Tabela 5. Wybrane kryteria oceny wptywu Planu na poszczegdlne elementy srodowiska
EEENT
elementy Kryteria oceny

Srodowiska

Roznorodnos¢ | Wptyw na gatunki i siedliska objete ochrong gatunkowg, w ramach sieci
1. . . i
biologiczna Natura 2000 oraz na obszarach chronionych
2. | Zwierzeta Wptyw na chronione gatunki zwierzat i ich siedliska
- Whptyw na chronione gatunki roslin i siedliska przyrodnicze, zadrzewienia
3. Rosliny . L
przydrozne, zielen miejska
Wplyw na | Wptyw na utrzymanie spdjnosci obszaréw chronionych oraz na droznosc
4 integralnos¢ korytarzy ekologicznych. Ocena lokalizacji inwestycji w obszarach Natura
" | obszaréw 2000, rezerwatach przyrody, parkach narodowych, parkach krajobrazowych
chronionych i obszarach chronionego krajobrazu

78 Zgodnie z rozporzgdzeniem Rady Ministréw z dnia 10 wrzesnia 2019 r. w sprawie przedsiewzie¢ mogacych znaczaco
oddziatywaé na srodowisko (Dz.U. 2019, poz. 1839)
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Badane

elementy
Srodowiska

Woda

Funkcjonalnego Wroctawia (PZM MOFW)

Kryteria oceny

Wptyw na stan wéd powierzchniowych i podziemnych, w tym osiggniecie
zaktadanych celéw srodowiskowych. Wptyw na zwiekszenie ryzyka
wystgpienia podtopien. Lokalizacja na obszarach narazonych na
niebezpieczenstwo powodzi

Powietrze

Wptyw na jakos$¢ powietrza w zakresie emisji pytow, tlenkéw azotu, tlenkéw
wegla, weglowodoréw aromatycznych oraz metali ciezkich

Ludzie

Wpltyw na wystepowanie przekroczen standardéw jakosci powietrza,
hatasu, wody pitnej, zanieczyszczen gleb ze wzgledu na zdrowie ludzi,
a takze czynniki poprawiajgce standard zycia (w tym: ograniczenia
tworzenia sie zatordw, zwiekszenia predkosci, poprawe swobody ruchu)
oraz bezpieczenstwo mieszkancéw

Powierzchnia
ziemi

Wptyw na uksztattowanie powierzchni terenu, przemieszczanie gruntéw
oraz gleb w trakcie prowadzenia prac budowlanych. Wptyw na trwatg
zmiane rzezby terenu na skutek wprowadzenia drég w postaci wykonywania
nasypow, przekopéw, itp. Wptyw na stabilizacje gruntéw iich ochrone
przed procesami osuwiskowymi. Lokalizacja na obszarach narazonych na
osuwanie sie mas ziemnych

Krajobraz

Wptyw na pogorszenie waloréw krajobrazowych (w szczegdlnosci na
obszarach objetych ochrong krajobrazowa)

10.

Klimat

Efekt w postaci redukcji emisji tlenkdw azotu i tlenkdw wegla wskutek
uptynnienia ruchu, ograniczenia tworzenia sie zatordw, co w efekcie wptynie
na ograniczenie nieefektywnego spalania paliw. Wptyw na adaptacje do
zmian klimatu (zjawisk ekstremalnych) np. wykonanie w ramach projektu
kanalizacji deszczowej

11.

Zasoby
naturalne

Wptyw na wzrost zuzycia surowcow skalnych wykorzystywanych na etapie
budowy. Racjonalne wykorzystanie surowcéw np. wtérne uzycie destruktu
asfaltowego

12.

Zabytki

Wptyw na zachowanie dobrego stanu technicznego obiektéw zabytkowych.
Wptyw na poprawe, funkcjonalnosci i dostepnosci zabytkéw dla
spoteczenstwa oraz utrwalanie estetyki w przestrzeni publicznej (miedzy
innymi przez odpowiednio zaplanowany uktad drogowy). Wptyw
prowadzonych prac budowlanych na stan techniczny zabytkéw
zlokalizowanych w sagsiedztwie. Wptyw lokalizacji nowej inwestycji
na ekspozycje zabytku bedacego lokalng dominantg przestrzenng
(np. w przypadku budowy nowych mostéw, wiaduktow)

13.

Dobra
materialne

Wpltyw na warto$¢ nieruchomosci (gruntow i budynkow) z uwagi
na obecnos$¢ lub sasiedztwo planowanej inwestycji. Wptyw na wartosé
obiektéw budowlanych wszelkich prac i dziatan mogacych oddziatywaé na
ich stan techniczny zaréwno na etapie budowy jak i eksploatacji. Wptyw na
przychody firm np. na skutek zmiany organizacji ruchu drogowego. Wptyw
na przychody instytucji kulturalnych oraz firm $wiadczacych ustugi
towarzyszace

Dodatkowymi kryteriami oceny byty analizy horyzontalne pod katem uwzgledniania aspektow
stuzgcych poprawie warunkéw klimatycznych, a takze zréwnowazonego rozwoju.

Prognoza opiera sie na szczegétowej analizie poszczegélnych projektéw, ale takze dziatan, celédw
szczegdtowych oraz celdw strategicznych, ktére bedg realizowane w ramach projektowanego Planu,
a takze na analizie oddziatywan na poszczegdlne elementy srodowiska.

Strona 73



Prognoza oddziatywania na srodowisko Planu Zréwnowazonej Mobilnosci dla Miejskiego Obszaru
Funkcjonalnego Wroctawia (PZM MOFW)

Kazde z zadan zostato ocenione pod katem lokalizacji (potozenie w odniesieniu do form ochrony
przyrody), a takze pozostatych komponentéw w szczegdlnosci srodowiska wodnego, jakosSci powietrza,
Srodowiska glebowego oraz krajobrazu. Majac na wzgledzie zasady zrdwnowazonego rozwoju, a takze
cele projektowanego Planu kierowano sie przy ocenie konkretnych projektéw wptywem na Zzycie,
zdrowie, a takze jako$¢ zycia i bezpieczeristwo mieszkaricdw obszaru objetego opracowaniem.
Biorgc pod uwage mozliwe oddziatywania dziatan realizowanych w ramach projektu Planu na
poszczegdlne elementy Srodowiska, mozna sformutowac zalecenia dotyczgce realizacji projektéw
z punktu widzenia minimalizacji ich wptywu na srodowisko.
Oddziatywanie na srodowisko przyrodnicze i krajobraz dziatan przewidzianych w projekcie Planu
oceniano, postugujac sie nastepujgcymi kryteriami, wyjgtek stanowig projekty, ktérych oddziatywanie
na etapie realizacji moze byé negatywne natomiast w perspektywie dtugofalowej bedzie oddziatywac
pozytywnie (kolor jasnozielony):

e bezposredniosci  oddziatywania  (bezposrednie, posrednie, wtdrne, skumulowane,

prawdopodobne),

o okresu oddziatywania (dtugoterminowe, srednioterminowe, krétkoterminowe),

e czestotliwosci oddziatywanie (state, chwilowe),

e zasiegu oddziatywania (miejscowe, lokalne, ponadlokalne, regionalne, ponad-regionalne),

e intensywnosci przeksztatcen (nieistotne, nieznaczne, zauwazalne, duze, zupetne),

e trwatosci przeksztatcen (nieodwracalne, czesciowo odwracalne, odwracalne, mozliwe do

rewaloryzacji).

Tabela 6. Sita oraz charakter oddziatywan

| oddziatywanie: .. |
bozytywne Omaczonokoloremzielomym
mozliwe negatywne \ Oznaczono kolorem z6ttym \
negatywne znaczace \
pozytywne z wyjatkiem etapu realizacji, dla
ktérego prognozuje sie mozliwe negatywne | Oznaczono kolorem jasnozielonym
oddziatywanie

brak oddziatywania/oddziatywanie obojetne

Tabela 7. Wykaz zastosowanych wskaznikéw i ich skrétéow
Wykaz zastosowanych wskaznikéw i ich skrotow

bezposrednie B
posrednie P
bezposrednios$¢ oddziatywania wtérne W
skumulowane skum
prawdopodobne prwd
krotkoterminowe K
okresu trwania oddziatywania Srednioterminowe S
dtugoterminowe D
czestotliwosci oddziatywanie state St
chwilowe C
miejscowe M
lokalne L
zasiegu oddziatywania ponadlokalne pL
regionalne R
ponadregionalne pR
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Wykaz zastosowanych wskaznikdw i ich skrotow

nieistotne nie
nieznaczne niez
intensywnosci przeksztatcen zauwazalne zauw
duze du
zupetne zup
odwracalne 0]
L . . czesciowo odwracalne cO
trwatosci przeksztatcen -
nieodwracalne nO
mozliwe do rewaloryzacji Rew
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Tabela 8. Matryca wptywu projektéw przedstawionych w Planie w ramach zadari Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Wroctawia na poszczegdine elementy srodowiska”

oroano
o

7 7rodto: Opracowanie wiasne
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cel: 1 - Rozszerzenie zakresu wspotpracy miedzygminnej oraz instytucjonalnej na rzecz budowania spéjnosci MOFW

11 Struktury zarzadzania transportem, drogami i planowaniem

) przestrzennym w aglomeracji
15 Wizja rozwoju funkcjonalno-przestrzennego, rezerwacja ciagéw B, K, C, M, :i'e f Zcéu'\\’,'v' :i'e f Zcéu'\\’,'v' B,K, C, M, B,K,CM | BKGCM, P,D,S, L,

- komunikacyjnych niez, Rew Rew Rew niez, Rew zauw, Rew zauw, Rew niez, cO
1.3 Zagospodarowanie terendéw zamknietych - -
14 Dziatania promocyjne, szkolenia, projekty partnerskie, monitoring ) ) ) ) ] ) )

' proceséw rozwoju

cel: 2 - Zwiekszenie konkurencyjnosci transportu niesamochodowego w codziennych przemieszczeniach w obszarze MOFW
2.1 Integracja transportu publicznego - - - - - - -
., ., . B,K, C, M, ) ) P,D,S, L,
2.2 Sieé parkingéw Park&Ride - - niez, Rew - W, D, S, L, nie W, D, S, L, nie P,D,S, L T G
e B,K, C, M, B, K, C, M,

2.3 Aglomeracyjna sie¢ drog rowerowych - - niez, Rew - niez, Rew
24 Cyfryzacja transportu, otwarte dane, informacja w czasie ) ) ) ) ] ) ) ]

' rzeczywistym

cel: 3 - Polepszenie warunkéw zamieszkiwania w obszarze MOFW
B,K, C, M, B,K, C, M,

3.1 Budowa centréw lokalnych B O M ez, zauw, | nie, zauw - &% G M, Bl G M B K G M P05 L

. niez, Rew ! ! ! ! niez, Rew zauw, Rew zauw, Rew niez, cO

Rew Rew

39 Humanocentrycznos¢ transportu, inkluzywnosé, ,,odzyskiwanie ) ) ) ) ) ) ) )

' miast”

cel: 4 - Zmniejszenie ucigzliwosci transportowej dla ludzi i Srodowiska wraz z poprawg bezpieczefstwa i jakosci infrastruktury
41 Nisko lub zeroemisyjnos¢ w transporcie - - - - - - - -
B B

4.2 Deptaki — uspokajanie ruchu — obwodnice 55 G M niles‘ zc«';u'\\/lt niles‘ zc«';u'\\/lt - 55 G M Bl GM o) Bk G M P S

. niez, Rew ! ! ! ! niez, Rew zauw, Rew zauw, Rew niez, cO

Rew Rew
4.3 Standardy bezpieczeristwa drdg, wizja zero i czarne punkty - - - - - - - -
cel: 5 - Promowanie i rozwdj nowych form i ustug z zakresu mobilnosci
. P,K,CLdu, | BKCLdu |BD,StL duy, B, D, St, L, du,

5.1 Wykorzystanie rzek an . . - o - -
5.2 Rozwigzania dla kurieréw i logistyki cargo - - - - - -
53 Standardy i polityka regulacji UTO i e-mobilnosci - - - - - -
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9.2. CHARAKTERYSTYKA DZIAtAN PLANOWANYCH W RAMACH POSZCZEGOLNYCH ZADAN

Ponizej zostata opisana charakterystyka projektéw, ktore bedg realizowane na terenie objetym
projektem Planu w ramach poszczegdlnych pakietow dziatan. Dla wybranych pakietow dziatan zostaty
wyszczegoblnione specyficzne typy projektéw w podziale na 5 obszaréw wdrazania:

v MOF,

v’ rdzen, ktdry stanowi miasto Wroctaw,

v’ pierscien (ring) |, ktéry stanowig gminy wiejskie: Czernica, Dtugoteka, Kobierzyce, Miekinia,
Wisznia Mata, Zérawina oraz czesci wiejskie gmin miejsko-wiejskich: Katy Wroctawskie, Oborniki
Slaskie, Siechnice,

v’ piersciel (ring) 1I, ktéry stanowig gminy wiejskie: Boréw, Dobroszyce, Domaniéw, Dziadowa
Ktoda, Jordanéw Slaski, Kostomtoty, Kroénice, Malczyce, Mietkdw, Oleénica, Otawa, Przeworno,
Zawonia oraz czesci wiejskie gmin miejsko-wiejskich: Bierutéow, Brzeg Dolny, Jelcz-Laskowice,
Miedzybdrz, Prusice, Strzelin, Sobdtka, Sycéw, Sroda Slaska, Trzebnica, Wotdw, Zmigréd,

v miasta satelickie Wroctawia— gminy miejskie: Brzeg, Oleénica, Ofawa oraz czesci miejskie gmin
miejsko-wiejskich: Bierutéw, Brzeg Dolny, Jelcz-Laskowice, Katy Wroctawskie, Miedzybdrz,
Oborniki Slaskie, Prusice, Siechnice, Sobdtka, Strzelin, Sycédw, Sroda Slgska, Trzebnica, Wotéw,
Zmigrod.

Wiele ze wskazanych obszaréw dziatania przekracza mozliwosci finansowe i kompetencyjne
samorzgddéw tworzgcych MOFW, dlatego pod niektdrymi pakietami dziatarn wskazano Interesariuszy
zewnetrznych, ktérych wsparcie i wspétpraca sg konieczne do osiggniecia zaktadanych celéw.
W ramach wspétpracy z Interesariuszami zewnetrznymi nalezy wptywaé na ksztatt realizowanych
projektéw, tak aby wspomagaty tworzenie w MOFW S$rodowiska charakteryzujacego sie
zréwnowazong mobilnoscia.

CEL SZCZEGOtOWY 1: Rozszerzenie zakresu wspdtpracy miedzygminnej oraz instytucjonalnej na rzecz
budowania spdjnosci MOFW

1.1 Struktury zarzadzania transportem, drogami i planowaniem przestrzennym w aglomeracji

Obszar Rekomendacja

v' Stworzenie efektywnych struktur zintegrowanego zarzgdzania
polityka przestrzenng i transportowa

v" Optymalizacja potgczert w ramach transportu publicznego w obszarze
MOFW

MOFW

Instytucjonalne zagadnienia zwigzane ze stworzeniem efektywnych struktur zintegrowanego
zarzadzania politykg przestrzenng i transportowg s3 niezwykle wymagajagcym zadaniem,
a jednoczesnie koniecznym fundamentem dla pomyslnego rozwoju MOFW w zakresie mobilnosci.
Sugerowana jest hybrydowa integracja zarzadzania wymienionymi sektorami poprzez utworzenie
struktur o charakterze parasolowym z pewng dozg autonomicznej sprawczosci w scisle okreslonym
obszarze ksztattowania polityki przestrzennej i transportowej, w oparciu o wspdlnie wypracowany
kierunek rozwoju. Utworzenie takich struktur jest mozliwe na 2 sposoby®. Pierwszym z nich jest
utworzenie zarzadu metropolitalnego, a drugim, oparcie integracji planowania przestrzennego
i transportowego o zasoby instytucjonalne i kompetencje lidera MOFW — Wroctawia. Wymaga to

8080 Nje nalezy rowniez wykluczaé zrzeszania sie jednostek samorzadu terytorialnego w lokalne wspétpracujace
zwigzki transportowe (np. federacje zwigzkdow).
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przekazania przez jednostki samorzadu terytorialnego jasno okreslonych kompetencji i srodkow
finansowych instytucjom integrujagcym polityke przestrzenng itransportowa. Finansowanie tak
powstatych struktur powinno by¢ stabilne, a struktura ich budzetu zréwnowazona.

Celem jest opracowanie skutecznej struktury zarzadzania, ktérej zakres kompetencji bedzie
akceptowalny dla wszystkich podmiotéw tworzacych MOFW. Przyjecie wspdlnie wypracowanych
zasad zarzadzania transportem publicznym w obszarze MOFW pozwoli na lepsze dostosowanie sieci
do potrzeb mieszkancéw, a takze zoptymalizowanie komunikacji kolejowej i autobusowej
miedzygminne;j.

v" Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Dolno$lgskiego
. v" Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Opolskiego
zewnetrzni .

v' Samorzady powiatowe

Interesariusze

1.2 Wizja rozwoju funkcjonalno-przestrzennego, rezerwacja ciggdw komunikacyjnych

Obszar Rekomendacja

v" Opracowanie modelu funkcjonalno — przestrzennego MOFW wraz
z dokonaniem przegladu dokumentéw planistycznych

v" Utrzymywanie niezbednych rezerw dla rozwijania systemow
transportowych zgodnie z modelem struktury funkcjonalno-
przestrzennej (rezerwy liniowe oraz obszarowe) — dokonanie
w niezbednym zakresie zmian w dokumentach planistycznych

MOFW

Istotg dziatan w tym obszarze jest opracowanie modelu funkcjonalno-przestrzennego MOFW
wraz z dokonaniem przegladu studiow uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego
gmin oraz miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego. Jest to etap konieczny dla
uksztattowania efektywnego systemu transportowo-osadniczego MOFW w oparciu o zatozenia Transit
Oriented Development?®?,

Ponadto istotne jest wskazanie lokalizacji dla korytarzy transportowych, zaréwno tych
o znaczeniu lokalnym, jak i regionalnym i krajowym. Szczegdlnie istotne jest zarezerwowanie terendéw
pod rozwdj Wroctawskiego Wezta Kolejowego oraz korytarzy transportowych obstugujacych wezty
przesiadkowe we Wroctawiu i na terenie gmin MOFW. Integracja dziatan planistycznych pomiedzy
wszystkimi podmiotami na obszarze MOFW jest fundamentem do uksztattowania srodowiska
charakteryzujgcego sie zrodwnowazong mobilnoscia. Rezerwowanie terendw pod korytarze
komunikacyjne to tylko jeden z elementéw rozwoju funkcjonalno-przestrzennego, ktéry powinien by¢
skoordynowany z rozwojem terendéw mieszkaniowych i aktywnosci gospodarczych, a wiec oprécz
aspektu przestrzennego powinien mieé rowniez uzasadnienie spoteczno-gospodarcze.

Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Dolnoslgskiego
Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Opolskiego
Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad
PKP Polskie Linie Kolejowe

Centralny Port Komunikacyjny

Interesariusze

zewnetrzni

AN N N RN

81 Rozwdj Zorientowany na Transport
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1.3 Zagospodarowanie terendw zamknietych

Obszar Rekomendacja

v' Przeprowadzenie analizy mozliwosci wtaczenia czeéci terenéw
zamknietych usytuowanych w obszarze MOFW w struktury
urbanistyczne gmin (wykorzystanie pod przestrzenie publiczne, wezty

MOFW przesiadkowe, lokalne centra, ciggi pieszo - rowerowe)

v" Nawigzanie wspdtpracy instytucjonalnej celem wypracowania $ciezki
prawnej i organizacyjnej umozliwiajacej prowadzenie inwestycji
w obszarach nieruchomosci kolejowych

W ramach tego obszaru postulowane jest przeprowadzenie analizy mozliwosci wtaczenia
niektérych terendw zamknietych (np. pokolejowych, poprzemystowych i powojskowych) w strukture
przestrzeni publicznych. Stworzenie listy takich potencjalnie atrakcyjnych obszaréw do mozliwej
zmiany statusu oraz pdzniejsza konwersja przeznaczenia gruntu, miataby na celu zoptymalizowanie
struktury funkcjonalno-przestrzennej jednostek osadniczych MOFW, wykorzystujgc takie tereny na
przyktad pod funkcje rekreacyjne, budowe parkingéw Park&Ride, ciggéw pieszo-rowerowych czy
weztéw przesiadkowych.

Interesariusze v PKP Polskie Linie Kolejowe
v' PKPS.A.

zewnetrzni v Agencja Mienia Wojskowego

1.4 Dziatania promocyjne, szkolenia, projekty partnerskie, monitoring proceséw rozwoju

Obszar Rekomendacja
v" Przygotowanie spdjnej koncepcji informacyjnej w temacie dziatar na
MOFW rzecz zrébwnowazonej mobilnosci

v" Monitorowanie proceséw rozwoju MOFW

Czynnikiem niezbednym dla powodzenia przeprowadzenia pozytywnej zmiany w zakresie
zrownowazonej mobilnosci jest rzetelne i zrozumiate informowanie spotecznosci MOFW na temat
wdrazanych projektow. W zwigzku z tym istnieje konieczno$¢ wdrozenia spdjnej polityki informacyjnej
samorzagdéw MOFW na temat pozytywnych aspektéw prowadzonych przedsiewzieé. Wazne jest takze
ciggte doskonalenie umiejetnosci pracownikéw administracji publicznej w zakresie nowych trendéw
w mobilnosci czy procedur i form wspotpracy z pozostatymi samorzagdami MOFW.

Dla skuteczniejszego wdrazania PZM MOFW warto stosowac¢ bardziej wyrafinowane narzedzia
monitorowania proceséw rozwoju. Dla lepszego uchwycenia zmiennosci zjawisk i proceséw z zakresu
zagospodarowania przestrzennego zaleca sie wykorzystanie metod badawczych w oparciu o analize
danych przestrzennych (GIS). Natomiast oszacowaniu skali zmian zachowan komunikacyjnych
mieszkancow dobrze stuzytoby cykliczne przeprowadzanie kwestionariuszowych badan spotecznych.

Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Dolnoslgskiego
Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Opolskiego
Samorzgdy powiatowe

Gtéwny Urzad Statystyczny

Instytut Rozwoju Terytorialnego

Interesariusze

zewnetrzni

NN N RN
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CEL SZCZEGOtOWY 2 Zwiekszenie konkurencyjnosci transportu niesamochodowego w codziennych
przemieszczeniach w obszarze MOFW

2.1 Integracja transportu publicznego

Obszar Rekomendacja

v" Wypracowanie modelu organizacyjnego dla Wroctawskiej Kolei
Metropolitalnej

v' Wspdtpraca na rzecz rozwijania systemu kolejowego (reaktywacja
nieczynnych linii, nowe miejsca przystankowe)

MOFW v' Rozwdj transportu publicznego o charakterze miedzygminnym, w tym
w szczegdlnosci obwodowych powigzan autobusowych

v" Wypracowanie wspdlnych rozwigzan taryfowych dla catego transportu
publicznego w obszarze MOFW

v" Wypracowanie jednolitego systemu informacji pasazerskiej

v" Budowa weztéw przesiadkowych o znaczeniu aglomeracyjnym przy
granicy miasta w powigzaniu ze stacjg kolejowa lub petlg tramwajowg
(wezty nadrzedne)

v" Rozszerzanie zasiegu obstugi szynowej — wydtuzanie tras
tramwajowych

v" Rozszerzanie zasiegu obstugi autobusowej — wydtuzanie komunikacji
autobusowej wraz z nowymi miejscami petlowymi, w tym poza granice
Wroctawia, do najblizszych miejscowosci

v" Budowa weztéw przesiadkowych w powigzaniu z gtéwna stacja
kolejowa miasta (wezty gtéwne)

v" Budowa co najmniej jednego wezta gtdwnego w gminie i centréw
przesiadkowych jako weztéw pomocniczych

v' Budowa co najmniej jednego wezta gtéwnego w miejscowosci gminnej

Pierscien Il (jezeli gmina posiada bezposredni dostep do systemu transportu

kolejowego to w powigzaniu ze stacja kolejowg)

Wroctaw

Miasta satelickie

Pierscien |

Kluczowym aspektem w tym zakresie sg dziatania prowadzace do zintegrowania transportu
szynowego na obszarze MOFW z innymi podsystemami transportowymi. Najwazniejszym elementem
integrujagcym komunikacje kolejowg z autobusowg oraz tramwajowg (w obszarze Wroctawia) beda
wezty przesiadkowe. Wezty te powinny mie¢ nadang range, ktéra bedzie wskazywata na rodzaj i zakres
komunikacji zintegrowanej w wezle. Najwazniejsze bedg wezty nadrzedne usytuowane na granicy
miasta rdzenia oraz wezty gtéwne usytuowane w miastach satelickich, ktére beda petnié role hubow
transportowych dla miejscowosci w swoim otoczeniu. Te wezty powinny skupiaé oprdcz transportu
szynowego (kolejowego lub/i tramwajowego we Wroctawiu) komunikacje autobusowa regionalng oraz
siec linii autobusowych dowozowych zbierajgcych pasazeréw z miejscowosci oddalonych od systemu
szynowego (komunikacja miedzygminna lub gminna) zachodzi réowniez koniecznos¢ wydtuzenia
tarcucha podrdézy transportem szynowym poprzez zintegrowanie z ruchem rowerowym.

Wezty nadrzedne oraz gtéwne powinny mieé okreslony standard wyposazenia, w tym
obowigzkowo w parkingi w systemie P&R. Przy weztach pomocniczych wskazane jest usytuowanie
parkingdw, jednak nie muszg by¢ one wigczone w system P&R. Punkty przesiadkowe (wezly
dodatkowe) nie muszg posiadaé¢ towarzyszacej funkcji parkingowej, ale bytoby wskazane
zorganizowanie przy nich miejsca na zatrzymanie samochodu dla oséb podwozgcych pasazeréw do
przystanku. Przy weztach nadrzednych i gtéwnych wskazane jest wprowadzenie funkcji ustugowe;j
w formie centrum lokalnego z ustugami dostosowanymi do potrzeb danego obszaru. Wezty
przesiadkowe powinny takze stanowié¢ wazne punkty styczne dla innych systemdéw, w szczegdlnosci
rowerowego, ktdry moze na krétkich odlegtosciach stanowi¢ wygodny dojazd z terendw

Strona 80



Prognoza oddziatywania na srodowisko Planu Zréwnowazonej Mobilnosci dla Miejskiego Obszaru
Funkcjonalnego Wroctawia (PZM MOFW)

zabudowanych oddalonych od wezta. Dodatkowo dojazd rowerowy do miejsc weztowych
(w szczegdlnosci weztdw gtownych) nalezatoby umozliwic, taczac wezet przesiadkowy z przebiegajaca
w poblizu gtdwng trasg rowerowg. Wazne jest takze zadbanie o funkcjonalnos¢ architektoniczng
realizowanych weztéw.

Dla uzyskania integracji organizacyjnej nalezy takze wypracowac wspdlne rozwigzania taryfowe
i jednolity system informac;ji pasazerskiej dla catego transportu zbiorowego w MOFW. Istotny jest takze
rozwdj sieci transportu publicznego o charakterze miedzygminnym, co ma szczegélnie duze znaczenie
w okresie osiggania docelowej sprawnosci systemu kolejowego.

Nalezy tez zapewni¢ odpowiedni poziom wydatkdw na system transportu publicznego, tgczne
wydatki na funkcjonowanie transportu publicznego w 2019 r. zamknety sie w kwocie 576 720 202,54
zt w przysztosci wydatki te powinny ulec zwiekszeniu.

Koleje Dolnos$lgskie

Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Dolnoslaskiego
Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Opolskiego
Samorzady powiatowe

PKP Polskie Linie Kolejowe

PKP S.A.

Dolnoslaska Stuzba Drég i Kolei

Interesariusze

zewnetrzni

AN N NEANE N AN

2.2 Sie¢ parkingow Park&Ride

Obszar Rekomendacja

MOFW v" Wypracowanie jednolitych standardéw budowy parkingéw P&R
v" Budowa i rozbudowa parkingdw w systemie P&R przy weztach
przesiadkowych nadrzednych (przy granicy miasta)
Wroctaw v" Budowa parkingdw przesiadkowych przy pozostatych weztach jedynie

w obszarze na zewnatrz obwodnicy srédmiejskiej lub w jej poblizu
(np. petla tramwajowa Marino), w bezposrednim sgsiedztwie
waznych drég wlotowych
v' Budowa parkingéw w systemie P&R przy wezle gtéwnym oraz
Miasta satelickie w formie parkingéw przesiadkowych towarzyszacych przy pozostatych
weztach (w szczegdlnosci przy stacjach kolejowych)
v' Budowa parkingéw w systemie P&R przy wezle gtéwnym oraz
w formie parkingdéw przesiadkowych towarzyszacych przy weztach
pomocniczych (w szczegélnosci przy stacjach i przystankach
kolejowych)
v" Budowa parkingéw w formie parkingéw przesiadkowych lub w
Pierscien Il systemie P&R przy wezle gtéwnym oraz przy weztach pomocniczych
zaleznie od potrzeb

Pierscien |

Parkingi Park&Ride zapewnig przewage konkurencyjng nad samochodem, dlatego tworzenie
jednolitej i powszechnie dostepnej sieci parkingdw P&R na terenie catego obszaru MOFW powinno by¢
wprowadzane w petnej integracji taryfowej z systemem transportu publicznego na terenie MOFW.
Wypracowanie jednolitych standardéw budowy wszystkich parkingdw bedzie uwzgledniato podziat
na miasto rdzen i pierscienie wokoét niego. Istotne jest, aby infrastruktura parkingéw Park&Ride byta
budowana wedtug jednolitych standardéw, a korzystanie z niej byto oparte na prostych zasadach
i intuicyjnosci. Mozliwe bytoby ich ogrodzenie, a wyposazenie w monitoring wrecz wskazane.
Przedmiotowe parkingi powinny by¢ takze wyposazone w zadaszone miejsca postojowe dla rowerow
(Bike&Ride). Takie parkingi powinny by¢ integralng czescig weztow przesiadkowych nadrzednych oraz
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gtéwnych jako element integrujacy transport indywidualny i zbiorowy. Wyjatkiem sg wezty gtéwne
zlokalizowane we Wroctawiu, ktére powinny obejmowaé kluczowe stacje kolejowe skupione wokédt
centrum miasta. Ich potozenie w strukturze miasta i dostepnos¢ komunikacji miejskiej w poblizu
determinuje brak obowigzku ich wyposazenia w parkingi Park&Ride. Istotne jest takze wyposazenie
takich lokalizacji w stacje tadowania pojazdéw elektrycznych. W promieniu do 3-4 km od parkingéw
powinna zostac zapewniona infrastruktura rowerowa zapewniajgca dojazd okolicznym mieszkaricom.

Dla weztéw mniejszego znaczenia, jak wezty pomocnicze, funkcja parkingowa jest wskazana jako
towarzyszaca, jednak nie ma potrzeby wprowadzania na nich ograniczonego dostepu, takiego jak dla
parkingdw w systemie P&R. Dla uzyskania jednolitej identyfikacji wizualnej, wskazane bytoby tylko
odpowiednie oznakowanie parkingdw przy weztach przesiadkowych w obszarze MOFW. Parkingi
organizowane w systemie P&R powinny mie¢ co najmniej 30 miejsc dla samochoddéw i 20 miejsc dla
rowerow w zadaszonej lub zamykane] wiacie. Pozostate parkingi (towarzyszagce weztom mniejszego
znaczenia) powinny oscylowac wielkoscig pomiedzy 10 a 30 miejsc postojowych, w zaleznosci od
lokalnych uwarunkowan oraz potencjatu ludnosciowego obszaru oddziatywania (przyjmujac za wartos¢
bazowg dystans 5 km od wezta)®. Koszt budowy jednego miejsca parkingowego w systemie P&R
wynosi okoto 25.000,00 zt.

v" PKP Polskie Linie Kolejowe
v" PKPS.A.
v' Dolnoslgska Stuzba Drég i Kolei

Interesariusze

zewnetrzni

2.3 Aglomeracyjna sie¢ drog rowerowych

Obszar Rekomendacja

v' Opracowanie koncepcji podstawowej sieci drég dla rowerdw
w obszarze MOFW wraz z ustaleniem hierarchizacji

v' Wypracowanie jednolitych standarddw infrastruktury rowerowe;j

MOFW v' Wypracowanie modelu identyfikacji wizualnej aglomeracyjne;j sieci
drég rowerowych

v" Budowa ciggdw rowerowych o charakterze aglomeracyjnym
(cyklostrady) do gmin PierScienia |

v" Budowa sieci tras rowerowych o parametrach wskazanych
w dokumentach strategicznych i operacyjnych miasta,

v" Budowa ciggdw pieszych, rowerowych i pieszo-rowerowych
umozliwiajgcych bezpieczne dotarcie do centréw przesiadkowych;

v" Budowa pozostatych ciggdw pieszych i rowerowych odseparowanych

Wroctaw od ruchu samochodowego, umozliwiajgcych powigzania pomiedzy
osiedlami oraz w powigzaniu z trasami wyprowadzajgcymi ruch
rowerowy w kierunku gmin PierScienia |

v" Prowadzenie dziatahh promujgcych ruch rowerowy skierowanych do
dzieci i dorostych, edukowanie w zakresie poprawnego korzystania z
infrastruktury dla roweréw

v" Budowa ciggdw pieszych, rowerowych i pieszo-rowerowych
umozliwiajgcych bezpieczne dotarcie do centréw przesiadkowych

v" Budowa ciggu rowerowego taczacego wszystkie gminy Pierscienia |

v" Budowa ciggéw rowerowych do Wroctawia

Miasta satelickie

Pierscien |

82 podano wartosci orientacyjne — doktadna liczba miejsc postojowych dla samochoddéw i roweréw bedzie
wynikata m.in. z analizy zapotrzebowania na miejsca w danej lokalizacji oraz planu funkcjonalno-przestrzennego
MOFW.
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Obszar Rekomendacja

v" Budowa ciggdw pieszych, rowerowych i pieszo-rowerowych
umozliwiajgcych bezpieczne dotarcie do centréw przesiadkowych
v" Budowa ciggdw rowerowych do najblizszego miasta powiatowego
Pierscien Il v" Budowa ciggdw pieszych, rowerowych i pieszo-rowerowych
umozliwiajgcych bezpieczne dotarcie do centréw przesiadkowych

Sie¢ drég dla rowerdow na terenie MOFW powinna by¢ ksztattowana wedtug jednolitych
standarddéw infrastruktury rowerowej wraz z ksiegg identyfikacji wizualnej, a nowe odcinki powinny
doprowadzad do osiggniecia jak najwiekszego poziomu spdjnosci sieci w catym MOFW, tak aby podréze
rowerem staly sie realng alternatywa dla kroétkich podrézy samochodem osobowym. Nalezatoby
w pierwszej kolejnosci opracowaé koncepcje podstawowej sieci drég rowerowych MOFW
z uwzglednieniem powigzan z trasami miedzynarodowymi przebiegajgcymi przez obszar MOFW (jak
Euro Velo 9) trasami krajowymi (jak Blue Velo) oraz pozostatymi trasami gtdwnymi przyjetymi
w ramach Koncepcji gtdwnych tras rowerowych Wojewddztwa Dolnoslagskiego (pn. Dolnoslaska
Cyklostrada). Nalezy takze uwzgledni¢ projekt Dolno$lgskiej Autostrady Rowerowej, w ktérej projekt
jest zaangazowanych kilkadziesigt JST z Dolnego Slaska.

Jako podstawowy kierunek w rozwoju systemu rowerowego powinno zostac przyjete zatozenie
utworzenia powigzan rowerowych pomiedzy miastem rdzeniem a sgsiednimi gminami, miastami
powiatowymi a sgsiednimi gminami oraz jednej trasy rowerowej fgczacej gminy Ringu I.

Integralng czescig dziatan rozwijajacych ruch rowerowy na terenie gminy Wroctaw powinny
stanowic zapisy i cele zawarte w dokumentach strategicznych i operacyjnych miasta. Realizacja sieci
tras rowerowych zlokalizowanych na obszarze Wroctawia jest kluczowa dla stymulowania ruchu
rowerowego na obszarze catego MOFW. Wroctaw jako obszar centralny zapewnia komunikacje na
dtuzszych dystansach pomiedzy wszystkimi gminami. Kregostup sieci tras rowerowych aglomeracji
musi zatem uwzgledniaé mocny rozwdj sieci tras rowerowych na terenie Wroctawia.

Istotne dla promowania ruchu rowerowego byloby takie tworzenie bezpiecznych tras
rowerowych dojazdowych do placéwek oswiatowych oraz do weztéw przesiadkowych, zwtaszcza tych
z dostepem do transportu kolejowego. Promocja ruchu rowerowego powinna wigzac sie réwniez z
rozwijaniem systemdéw wypozyczania rowerow (w szczegdlnosci w miastach) oraz organizowaniem
parkingdw B&R w formie zadaszonej i zamykanej przy weztach nadrzednych oraz gtéwnych, a przy
centrach lokalnych i weztach pomocniczych w formie stojakéw rowerowych. Nalezy réwniez zwrdcic¢
uwage na koniecznos¢ zabezpieczenia korytarzy do prowadzenia tras rowerowych szybkiego ruchu —
tzw. velostrad: np. wzdtuz linii kolejowych, wzdtuz drég szybkiego ruchu, w korytarzach rzecznych, czy
z wykorzystaniem nieczynnych linii kolejowych. Wymaga to wspétpracy nie tylko z zarzagdcami drég,
ale takze wad i kolei. Istotne jest takze zapewnienie mozliwosci korzystania z sieci drég dla rowerdw
takim srodkom transportu jak hulajnogi elektryczne i UTO oraz zapewnienie kompatybilnosci z
systemami pojazdéw wypozyczanych. Koszt budowy jednego metra drogi dla roweréw wynosi okoto
2.000,00 zt.

Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad
Dolnoslgska Stuzba Drég i Kolei

Samorzady powiatowe

Wody Polskie

Lasy Panstwowe

Interesariusze

zewnetrzni

DN N NN

2.4 Cyfryzacja transportu, otwarte dane, informacja w czasie rzeczywistym

Obszar Rekomendacja
MOFW v Implementacja systemdw zarzgdzania ruchem
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Obszar Rekomendacja

v' Wprowadzenie rozwigzan umozliwiajgcych dostep do informacji
o transporcie publicznym— przygotowanie pilotazu planera podrdzy
Wroctaw v" Rozwijanie Inteligentnego Sytemu Transportowego
Miasta satelickie v" Rozwijanie Inteligentnego Sytemu Transportowego
Pierscien | v" Rozwijanie systemdw informacji pasazerskiej
Pierscien Il v" Rozwijanie systemdw informacji pasazerskiej

Rozwéj nowoczesnych technologii w dziedzinie transportu przynosi liczne korzysci zaréwno dla
pasazerow, jak i dla podmiotéw odpowiedzialnych za organizacje systemdw transportowych. Dzieki
wdrazaniu innowacyjnych rozwigzan mozliwe bedzie usprawnienie dziatania poszczegdlnych
elementow systemow transportu na terenie MOFW. Implementacja systemdéw zarzadzania ruchem
zoptymalizuje wykorzystanie sieci transportowych, jednoczesnie przyczyniajac sie do zwiekszenia
poziomu bezpieczedstwa wszystkich uczestnikdw ruchu. Natomiast stworzenie jednolitego
i zintegrowanego systemu informacji pasazerskiej poprawi komfort podrdzy. Cyfryzacja ma stuzyé
szacowaniu poziomu obcigzen transportu publicznego oraz identyfikacji obszaréw problemowych
i preferencji mieszkancéw, co stuzytoby biezgcemu zarzadzaniu ruchem oraz identyfikacji koniecznych
przysztych przedsiewzie¢ inwestycyjnych. W kontekscie rozwoju Inteligentnego Systemu
Transportowego nalezy wymieni¢ chociazby potrzebe wykorzystania danych i systemow
prowadzonych przez interesariuszy zewnetrznych (np. Krajowy System Zarzadzania Ruchem).

v" Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad
I v" PKP Polskie Linie Kolejowe
& v" Dolnoslaska Stuzba Drég i Kolei

Interesariusze

CEL SZCZEGOLOWY 3: Polepszenie warunkéw zamieszkiwania w obszarze MOFW

3.1 Budowa centréw lokalnych

Obszar Rekomendacja

v' Poprawa dostepnosci pieszej i rowerowej szkét w obszarze WROF
v" Powigzanie rozwoju zabudowy mieszkaniowej w relacji do weztéw
MOFW transportowych (zwtaszcza zwigzanych z komunikacjg szynowg), w
szczegblnosci zabudowy wielorodzinnej i intensywnej zabudowy
jednorodzinnej (szeregowej i zwartej).
Wroctaw v' Stymulowanie powstawania centréw lokalnych przy weztach
przesiadkowych nadrzednych poprzez dziatania planistyczne
v Uzupetnianie pakietu dostepnych ustug publicznych w obszarach
o gestej strukturze zamieszkania

Miasta satelickie v" Budowa centréw lokalnych w powigzaniu z gtéwna stacja kolejowg
Pierscien | v" Budowa centréw lokalnych przy stacjach/przystankach kolejowych
Pierscien Il v" Budowa centréw lokalnych w gtéwnych miejscowosciach (jezeli jest

taka mozliwo$é, to w powigzaniu ze stacjg/przystankiem kolejowym)

Wazne dla rozwoju zrGwnowazonej mobilnosci jest wytworzenie lokalnych centréw, ktdre beda
obszarami integracji réznych podsystemow transportowych, a jednoczesnie miejscami koncentracji
funkcji biurowych, edukacyjnych i ustugowo-handlowych, dzieki czemu ograniczona zostanie
koniecznosé realizacji stosunkowo dtugich podrézy w celu zaspokojenia podstawowych potrzeb. Rézne
uwarunkowania poszczegdlnych gmin nie zawsze pozwalajg na zabezpieczenie terendw pod ustugi w
otoczeniu stacji kolejowych. Poza tym nie kazda wieksza miejscowos$¢ ma potencjat do zorganizowania
lokalnego centrum przy stacji lub przystanku kolejowym ze wzgledu na oddalenie od systemu
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kolejowego. Struktura gruntéw jest zréinicowana dlatego wskazane bytoby dokonanie analizy
potencjatu usytuowania centrow lokalnych przy stacjach/przystankach kolejowych z uwzglednieniem
dostepnosci gruntowej oraz ewentualnie po tym etapie, przy pozytywnych wynikach analiz, dokonanie
dziatan planistycznych dla zarezerwowania okreslonej funkcji. Bez wzgledu na lokalizacje centrum
lokalnego, nalezy zapewni¢ jego wewnetrzng spdjnosé funkcjonalng i powigzanie urbanistyczne z
otoczeniem np. poprzez potaczenie drogg rowerowq lub linig transportu zbiorowego z oddalonymi
generatorami ruchu. Nalezy tez zadbac o stworzenie efektu synergii pomiedzy dowozami uczniéw do
szkét z obszaru WROF a funkcjonowaniem systemu transportu publicznego. Istotny jest takze rozwdj
ustug publicznych oraz tworzenie przyjaznej przestrzeni iinfrastruktury dla biznesu na poziomie
poszczegdlnych gmin i powiatéw, tak aby tam, gdzie to mozliwe, minimalizowa¢ zjawisko dojazdéw do
Woroctawia, przyczyniajgc sie do ograniczenia zjawiska , waskich gardet” na ciggach dojazdowych do
stolicy wojewédztwa.

Interesariusze v PKP Polskie Linie Kolejowe
v PKPS.A.

t ] , . s . .
gencun v Dolno$laska Stuzba Drég i Kolei

3.2 Humanocentrycznos¢ transportu, inkluzywnosé, ,,odzyskiwanie miast”

Obszar Rekomendacja

v' Poprawa funkcjonalnosci miejsc przystankowych pod katem
dostepnosci dla réznych grup uzytkownikéw

v' Poprawa jakosci zagospodarowania przestrzeni publicznych réznego

MOFW typu (place, skwery, miejsca spotkan)

v' Likwidacja barier w terenach publicznych

v' Podniesienie komfortu podrézy komunikacja publiczng poprzez
wprowadzenie do obstugi pasazerskiej taboru niskopodtogowego

v' Rozwijanie strefy ptatnego parkowania

v' Wprowadzanie przeksztatceri w obszarze ulic i placéw
z uwzglednieniem wprowadzenia zieleni i rozwigzan retencjonujacych
wode opadowg

v' Rozwijanie strefy ptatnego parkowania

v/ Wprowadzanie przeksztatceri w obszarze ulic i placéw
z uwzglednieniem wprowadzenia zieleni i rozwigzan retencjonujacych
wode opadowg

Wroctaw

Miasta satelickie

Brak dobrej oferty komunikacji publicznej w gminach obszaru funkcjonalnego jest przyczyng
nie tylko wykluczenia komunikacyjnego, ale takze znacznego ograniczenia dostepu do ustug
publicznych (takich jak edukacja, stuzba zdrowia itp.), a skutki tego stanu szczegdlnie dotykajq
mtodziez, osoby starsze i osoby ze szczegélnymi potrzebami. W kwestii ergonomii i dostepnosci
transportowej powaznym wyzwaniem jest kreowanie tzw. przyjaznej przestrzeni, zwiekszajgcej dostep
do transportu publicznego. Istotne jest takze zapewnienie atrakcyjnosci przestrzeni publicznych, co
korzystnie wptynie na identyfikacje ze swoim miejscem zamieszkania.

CEL SZCZEGOtOWY 4: Zmniejszenie uciazliwosci transportowej dla ludzi i $rodowiska wraz z poprawa
bezpieczenstwa i jakosci infrastruktury

4.1 Nisko lub zeroemisyjnos¢ w transporcie
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Obszar Rekomendacja

v" Promowanie wykorzystywania w przewozach pasazerskich

MOFW zeroemisyjnego taboru (wodorowego lub elektrycznego)

v" Realizacja elektrolizera na terenie MOFW

v" Rozwdj floty taboru szynowego

v" Kontynuowanie wymiany taboru autobusowego na nisko lub
zeroemisyjny

v" Rozwdj i promowanie wypozyczalni pojazdéw zeroemisyjnych
wspotdzielonych: rowerdw (w tym elektrycznych), UTO, skuterow
elektrycznych

v" Promowanie wykorzystywania niskoemisyjnych sposobdw dostaw
(samochody elektryczne, rowery towarowe)

v" Promowanie wykorzystywania niskoemisyjnych sposobdw dostaw (
samochody elektryczne, rowery towarowe)

v" Rozwdj i promowanie wypozyczalni pojazdéw zeroemisyjnych
wspotdzielonych

Wroctaw

Miasta satelickie

Transformacja energetyczna istotnie wptynie na system transportowy, dlatego w niniejszym
dokumencie wzmocniono zapisy dotyczace zeroemisyjnosci transportu na rzecz poprawy jakosci
Srodowiska i odpornosci regionu. Takie podejscie jest zgodne z polityka klimatyczno-energetyczng Unii
Europejskiej oraz wytycznymi Rzadu RP. Takie aktualne dokumenty jak Polska Strategia Wodorowa do
roku 2030 oraz Polityka Energetyczna Polski do 2040 roku wyraznie wskazuja wodor jako paliwo
alternatywne w transporcie. Dlatego na terenie MOFW beda wspierane inwestycje w zeroemisyjny
tabor transportu publicznego (wodorowy lub elektryczny) wraz z budowg infrastruktury do obstugi
pojazddw o takim napedzie.

Nie ulega watpliwosci, ze rynek OZE (w tym wodoru) bedzie podlegat dynamicznemu
rozwojowi. Nowoczesne technologie wodorowe znajdujg zastosowanie gtdwnie w energetyce
i transporcie oraz wspierajg dazenie do neutralnosci klimatycznej innych sektoréw gospodarki.
Jednoczesnie, aby stworzy¢ ekosystem energetyczny w duzej mierze oparty na OZE (w tym na
wodorze), konieczne bedzie wskazanie mozliwosci realizacji na terenie MOFW elektrolizera, ktéry
bedzie stanowit bezemisyjng alternatywe m.in. dla sektora transportowego, pozwalajac na
wykorzystanie nadwyzek energii odnawialnej produkowanej chociazby z rozproszonej fotowoltaiki.

4.2 Deptaki — uspokajanie ruchu — obwodnice

Obszar Rekomendacja

v' Wspétpraca na rzecz dokoriczenie obwodnicy aglomeracyjnej —
MOEW Wschodnia Obwodnica Wroctawia
v' Wspétpraca na rzecz budowy obwodnic w celu wyprowadzenia ruchu
samochodowego z terenéw zabudowanych
v' Wprowadzanie zmian w obrebie istniejgcych ulic w kierunku
wyksztatcenia bezpiecznej i wygodnej przestrzeni dla infrastruktury
pieszej i rowerowej
Wroctaw v" Budowa pofaczen o charakterze obwodnicowym w celu wyprowadzenia
ruchu samochodowego z terenéw zabudowanych
v" Tworzenie stref ,Tempo 30”
v’ Lokalne uspokajanie ruchu
. . v" Tworzenie stref ,Tempo 30”
Miasta satelickie v -
Lokalne uspokajanie ruchu
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Obszar Rekomendacja

v/ Wprowadzanie zmian w obrebie istniejgcych ulic w kierunku
wyksztatcenia bezpiecznej i wygodnej przestrzeni dla infrastruktury
pieszej i rowerowej

v’ Lokalne uspokajanie ruchu

v Tworzenie atrakcyjnych przestrzeni z ograniczeniem ruchu

Pierscien | , . . - I
samochodowego w centralnych czesciach gmin w miejscach rozwijania
centéw lokalnych oraz weztdw przesiadkowych

v’ Lokalne uspokajanie ruchu
S v" Tworzenie bezpiecznych korytarzy dla przemieszczen pieszych
Pierscien Il P y y ¥ P pleszy

i rowerowych do miejsc koncentracji ustug oraz obiektéw uzytecznosci
publicznej

W ramach tego obszaru beda wykonywane dziatania majgce na celu minimalizacje ruchu
samochodowego w centrach miejscowosci. Oprocz budowy S$rédmiejskich i miejskich obwodnic,
wskazane jest takze tworzenie stref z zakazem ruchu samochodowego w centrach (strefy piesze) oraz
uspokajanie ruchu (strefy , Tempo 30”). Tego typu zmiany muszg by¢ realizowane w taki sposdb, aby
nie doprowadzi¢ do ograniczenia ogdlnej dostepnosci stref srodmiejskich. Rekomenduje sie takze
realizacje projektéw dedykowanych poszczegdlnym typom struktur urbanistycznych (osiedla, mate
miasta, wsie), ktére majg odmienng specyfike przemieszczania sie, obcigzenia ruchem oraz skale i
funkcje zabudowy.

Realizacja inwestycji polegajgcych na budowie nowych obwodnic powinna by¢ realizowana w
taki sposdb, aby nowe potaczenia drogowe o charakterze obwodowym otwieraty dostep do nowych
terendw inwestycyjnych gmin, a przez to maksymalizowaty pozytywny wptyw na gospodarke regionu i
nie dopuszczaty do strat w lokalnej gospodarce w wyniku zmiany sieci drogowej. Budowa obwodnic
powinna by¢ powigzana z wyprowadzaniem i uspokajaniem ruchu samochodowego z terendéw
zabudowanych, dziataniami zwigzanymi z poprawa bezpieczenstwa ruchu na terenach zabudowanych,
w tym objetych inwestycjg obwodnicowa wraz z przebudowa dawnych ciggdw drogowych pod katem
uspokojenia ruchu oraz wysokiej dostepnosci dla ruchu pieszego i rowerowego. Dziatania te przyczynia
sie do uspokojenia ruchu w centrach miejscowosci i pozytywnie wptyng na poprawe bezpieczenstwa
ruchu. Realizacji inwestycji drogowych bedzie naleze¢ do najbardziej kosztownych dziatan
rekomendowanych w Planie.

. v' Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad
Interesariusze , . ‘. .
Jewnetrzni v" Dolnoslgska Stuzba Drég i Kolei
& v’ Zarzady drdg powiatowych z obszaru MOFW

4.3 Standardy bezpieczenstwa drog, wizja zero i czarne punkty

Obszar Rekomendacja

MOFW v" Przebudowa miejsc niebezpiecznych
Wroctaw v" Przebudowa miejsc niebezpiecznych
v" Poprawa jako$ci nawierzchni drég gminnych, powiatowych
Miasta satelickie i wojewddzkich
v" Przebudowa miejsc niebezpiecznych
v"Izolacja akustyczna drdg szybkiego ruchu i waznych arterii
komunikacyjnych

Poprawa jakosci nawierzchni drég gminnych, powiatowych,
wojewddzkich i krajowych

Pierscien |
v
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Obszar Rekomendacja

v"Infrastruktura , pierwszej i ostatniej mili”

v" Przebudowa miejsc niebezpiecznych

v" lIzolacja akustyczna drdg szybkiego ruchu i waznych arterii
komunikacyjnych

v' Poprawa jakosci nawierzchni drég gminnych, powiatowych,
wojewddzkich i krajowych

v"Infrastruktura , pierwszej i ostatniej mili”

v" Przebudowa miejsc niebezpiecznych

Pierscien Il

Poprawa bezpieczenstwa na drogach publicznych przeznaczonych dla pojazdéw
samochodowych i rowerdw, a takze innych srodkdéw transportu jest istotnym elementem z punktu
widzenia mobilnosci mieszkancow. W ramach dziatan w tym obszarze nalezy przeprowadzi¢ audyt
»czarnych punktéw”, dazy¢ do minimalizacji liczby wypadkdw w najbardziej niebezpiecznych miejscach
oraz doprowadzi¢ do przebudowy takich miejsc. Wazne jest takze rozwdj infrastruktury , pierwszej i
ostatniej mili”, obejmujacej m.in. bezpieczne dojscia do przystankéw transportu publicznego.

v" Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad
) v' Dolnoslgska Stuzba Drog i Kolei
zewnetrzni .

v' Samorzady powiatowe

Interesariusze

CEL SZCZEGOLOWY 5: Promowanie i rozwéj nowych form i ustug z zakresu mobilnoéci

5.1 Wykorzystanie rzek

Obszar Rekomendacja

v" Wykorzystanie obiektéw hydrotechnicznych do ruchu pieszego

MOFW .
i rowerowego
v" Rozwdj systemu tramwaju wodnego
v" Wspdtpraca instytucjonalha w celu umozliwienia wykorzystywania
Wroctaw obiektéw hydrotechnicznych do ruchu pieszego i rowerowego
v" Budowa nowych przepraw przez rzeki dla ruchu pieszego
i rowerowego
Miasta satelickie v Wykorzystanie obiektéw hydrotechnicznych do ruchu pieszego
i rowerowego

v" Budowa przepraw promowych
v" Wykorzystanie obiektéw hydrotechnicznych do ruchu pieszego
i rowerowego

Pierscien | v" Budowa marin umozliwiajgcych wykorzystanie transportu wodnego -
indywidualnego i zbiorowego, w ruchu codziennym i turystycznym na
Odrze
v" Budowa przepraw promowych
v" Wykorzystanie obiektéw hydrotechnicznych do ruchu pieszego
S i rowerowego
Pierscien Il

v" Budowa marin umozliwiajgcych wykorzystanie transportu wodnego -
indywidualnego i zbiorowego, w ruchu codziennym i turystycznym na
Odrze

Dzieki uzupetnieniu systemu transportowego gmin MOFW o transport rzeczny poprawie
ulegnie mobilnosé mieszkanncéw w miejscach wystepowania bariery naturalnej, jaka jest rzeka Odra,
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poprzez stworzenie systemu potgczen promowych i tramwajow wodnych. Tego typu przedsiewziecia
beda wpisywaé¢ sie w rozwdj Odrzanskiej Drogi Wodnej. Rozwdj transportu rzecznego na
przedmiotowym obszarze moze réwniez wptyngé pozytywnie na potencjat turystyczny regionu.
Istotnym obszarem rozwoju jest takze infrastruktura dedykowana rowerzystom i pieszym wzdtuz
ciggdédw wodnych (w tym na watach przeciwpowodziowych, $luzach i jazach).

Wody Polskie

Dolnoslgska Stuzba Drég i Kolei
Samorzady powiatowe
Urzad Zeglugi Srédlgdowej

Interesariusze

zewnetrzni

AN NN

5.2 Rozwigzania dla kurierdw i logistyki cargo

Obszar Rekomendacja

v" Wskazanie rekomendacji dla lokalizacji centréw logistycznych
i kurierskich

v" Wdrozenie rozwigzanh ograniczajacych ucigzliwosci logistyki
i przejazdow kurierskich przez tereny mieszkaniowe i obszary centralne
miast

v" Wdrozenie rozwigzan promujacych dostawy niesamochodowymi
srodkami transportu (np. rowerami transportowymi cargo) w obrebie
pierwszej i ostatniej mili.

MOFW

Gtéwnym celem rozwoju tego obszaru powinno by¢ skrécenie czasu oczekiwania na
dostarczenie lub odbiér przesytek kurierskich, a takze skrécenie dystansu koniecznego do pokonania
do punktu odbioru lub nadania przesytki kurierskiej. Zmiany powinny dotyczy¢ organizacji ruchu w celu
utatwienia poruszania sie pojazdéw dostawczych i samochoddéw kurierskich oraz zwiekszenie
dostepnosci punktow odbioru i nadawania przesytek kurierskich. Istotne jest takze wdrozenie
rozwigzan ograniczajgcych ucigzliwos¢ logistyki i przejazdu pojazdéw kurierskich przez tereny
mieszkaniowe w sposéb niekontrolowany oraz wskazanie rekomendacji dla lokalizacji centréow
logistycznych i kurierskich, ktére potencjalnie wptywatyby niekorzystnie np. na tereny mieszkaniowe,
chociazby ze wzgledu na obcigzenie komunikacyjne. Dopetnieniem dziatan w tym obszarze powinien
by¢ takze nacisk na rozwdj elektromobilnosci w logistyce.

5.3 Standardy i polityka regulacji UTO i e-mobilnosci

Obszar Rekomendacja

v' Preferencyjne parkowanie w strefach ptatnego parkowania
v' Wyznaczanie specjalnych miejsc parkingowych dla samochodéw
elektrycznych
Wroctaw v' Preferencyjne stawki dzierzawy terenu pod stacje tadowania
v' Monitorowanie rozwoju technologii samochodéw autonomicznych

(AV)

v’ Zapewnienie infrastruktury dla UTO

v' Wspieranie rozwoju elektromobilnosci poprzez udostepnianie
buspaséw

Miasta satelickie v' Preferencyjne parkowanie w strefach ptatnego parkowania

v' Woyznaczanie specjalnych miejsc parkingowych dla samochoddéw
elektrycznych
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Obszar Rekomendacja
v" Preferencyjne stawki dzierzawy terenu pod stacje tadowania
v/ Zapewnienie infrastruktury dla UTO

E-mobilnos¢ i UTO sg stosunkowo nowymi obszarami mobilnosci, rozwijajgcymi sie dynamicznie
na przestrzeni ostatnich kilku lat. Rozwéj e-mobilnych srodkéw transportu pozwoli ograniczy¢ presje
srodowiskowg sektora transportu. Wsrdd kierunkéw dziatan nalezy wymienic¢ chociazby rozwijanie
stacji i punktow tadowania pojazddéw elektrycznych, zachecanie mieszkaricow do korzystania z e-
mobilnych srodkéw transportu, rozwdéj systemow wypozyczalni roweréw (takze z wykorzystaniem
rowerow elektrycznych) i UTO. Ponadto nalezy wspierac rozwdj elektromobilnosci poprzez bezptatne
lub preferencyjne parkowanie w strefach ptatnego parkowania, wyznaczanie specjalnych miejsc dla
parkingowych dla samochodéw elektrycznych czy preferencyjne stawki dzierzawy terenu pod stacje
tadowania.

9.3. ODDZIALYWANIE NA POWIETRZE | KLIMAT

ODDZIALtYWANIA POZYTYWNE

Poziom zanieczyszczenia powietrza zalezy od natezenia ruchu, jego ptynnosci oraz udziatu
samochodéw ciezarowych w catym strumieniu pojazdéw. Ponadnormatywne zanieczyszczenie
powietrza zwigzane z emisjg z transportu zauwazalne jest gtéwnie w miejscach wysokiego natezenia
ruchu powodujacego zatory, co wptywa na mniej efektywne spalanie paliw w pojazdach. Zadania
zaproponowane do realizacji w ramach projektu Planu, beda skutecznie przyczyniaé sie do redukcji
tych niekorzystnych zjawisk. Dziatania inwestycyjne przyczynig sie do uptynnienia ruchu w wyniku
rozbudowy drég wymagajacych poprawy parametréw technicznych.

Wynikiem rozbudowy drég, bedzie podwyzszenie ich standardu i parametréw technicznych oraz
eksploatacyjnych, co przetozy sie na wzrost przepustowosci tych odcinkdw. Polepszona ptynnosc ruchu
bedzie wptywac na zmniejszenie zuzycia paliw i emisji zanieczyszczen. Wprowadzenie stref z zakazem
ruchu samochodowego w centrach (strefy piesze) oraz uspokajanie ruchu (strefy ,Tempo 30”) réwniez
wptynie lokalnie na poprawe jakosci powietrza i zmniejszy emisje CO,.

Istotne dziatania w zakresie poprawy jakosci powietrza dotyczy¢ beda takze zintegrowania roznych
srodkéw transportu — indywidualnego i zbiorowego oraz zwiekszenia dostepnosci komunikacji
publicznej.

Dziatania wspierajace transport kolejowy, wodny, rowerowy oraz komunikacje zbiorowa
zaprojektowang w sposdb dostepny o odpowiedniej czestotliwosci uzupetnione systemami P&R, B&R
oraz K&R réwniez przyczynia sie do zmiany srodka transportu, a co w dalszej perspektywie wptynie
na zwiekszenie udziatu ekologicznego transportu zbiorowego kosztem ruchu samochodéw osobowych
co bezposrednio przetozy sie na ograniczenie emisji zanieczyszczen liniowych. Trend ten powinien by¢
gtéwnie widoczny w najwiekszych miastach MOFW i ich otoczeniu. Ponadto usprawnienie transportu
towarowego poprzez jego lepszg organizacje i wspotprace pomiedzy grupami interesariuszy powinno
wplyngé na ograniczenie ilosci samochodéw dostawczych do minimum ilepsze wykorzystanie
posiadanych zasobow. Nalezy, zatem przyjg¢, ze oddziatywania pozytywne bedg miaty charakter
dtugoterminowy.

Zmniejszenie natezenia ruchu w centrach gmin powinno skutkowaé obnizeniem emisji pytéw, NOx,
a takze CO,do powietrza.

Na poziomie poszczegdlnych gmin zmniejszenie emisji zanieczyszczen z transportu bedzie mozliwe
dzieki rozwojowi Sciezek rowerowych i ciggdw pieszych. Prognozowane jest zwiekszenie udziatu
podrdzy rowerem, w szczegdlnosci na krétkich odcinkach.

Wyprowadzenie czesci ruchu z obszaréw zabudowanych (obwodnice miejscowosci), realizacja polityki
parkingowej —np. budowa parkingéw Park&Ride, wdrozenie systemu carsharing oraz budowa weztéw
przesiadkowych, ograniczy mozliwos¢ powstawania zatoréw poprzez redukcje tzw. ,,waskich gardet”,
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co z kolei poprawi swobode ruchu, ktéra bezposrednio wptywa na efektywnos¢ spalania paliw
w pojazdach i ograniczenie emisji zanieczyszczenn komunikacyjnych.

Podsumowujac nalezy uzna¢, iz wszystkie dziatania podejmowane w ramach realizacji projektu Planu
przyczynig sie do poprawy jakosci powietrza na obszarze objetym projektem Planu.

ODDZIAtYWANIA NEGATYWNE

Gtéwnym zatozeniem zawartym w projekcie Planu jest rozwinieta, zintegrowana i nowoczesna
infrastruktura transportowa wspierana odpowiednimi dziataniami organizacyjnymi oraz skutecznie
zarzadzana. Nalezy mie¢ na uwadze, ze petna realizacja zamierzen przyczyni sie do osiggniecia
wskazanego celu. Natomiast opdznienia w realizacji poszczegdlnych kierunkdéw dziatarn badz wynikte
w trakcie ich realizacji trudnos$ci, mogg niekorzystnie wptywaé na jakosé powietrza. Planowane
dziatania powinny sie odznaczac ciggtoscig tak, aby tworzyly spdjny system transportowy, ktéry
zjednej strony uwzglednia skomunikowanie poszczegélnych obszaréw, a z drugiej ogranicza
niekorzystny wptyw poprzez pozostawianie tzw. ,waskich gardet”, ktére sg przyczyng powstawania
zatorow. W zwigzku z tym, ze zasady zréwnowazonego rozwoju zostaty uwzglednione w projekcie
Planu, negatywne oddziatywania na powietrze i klimat bedg charakteryzowaty sie krdétkotrwatoscia
i bedg dotyczyty gtéwnie czasu trwania prac budowlanych zwigzanych z budowg, rozbudowg czy
modernizacjg poszczegdlnych ciggow.

Ponadto na niektérych zmodernizowanych lub nowopowstatych odcinkach drég moze dojs¢
do zwiekszenia natezenia ruchu lub pojawienia sie zanieczyszczen z transportu. W niektérych
lokalizacjach moze skutkowaé to przeniesieniem emisji z transportu, gdzie wczesniej nie byta ona
obecna. Biorgc jednak pod uwage wszystkie dziatania ujete w projekcie Planu, bilans emisji
zanieczyszczen pochodzacych z transportu powinien by¢ korzystny dla jakos$ci powietrza.

Nie przewiduje sie znaczacych negatywnych oddziatywarn na jakos¢ powietrza, a wszystkie
podejmowane dziatania zawarte w projekcie Planu w diuiszej perspektywie beda pozytywnie
oddziatywa¢ na ten komponent srodowiska.

KLIMAT

Zgodnie ze ,,Strategicznym planem adaptacji dla sektoréw i obszaréw wrazliwych na zmiany klimatu do
roku 2020 z perspektywa do roku 2030” transport zostat wskazany jako sektor wrazliwy na zmiany
klimatu. Nasilajgce sie zjawiska zwigzane ze zmianami klimatu ingerujg w sektor transportu powodujac
gtéwnie zaburzenie ptynnosci ruchu. Dodatkowo obowigzek zapewnienia bezpieczenstwa obiektow
budowlanych, w tym takze obiektdw infrastruktury transportowej, jest zapisany w ustawie — Prawo
budowlane.

Jednym z czynnikéw ksztattujgcych klimat na danym obszarze jest stopien zanieczyszczenia powietrza.
Dlatego tez wraz z poprawg stanu powietrza poprawie ulega klimat, jesli inne czynniki nie wptywaja
zbyt negatywnie i dominujaco.

Pozytywny wptyw na warunki klimatyczne bedzie miato ograniczenie emisji do atmosfery dwutlenku
wegla, ktéry jest jednym z gazdéw pochodzacych m.in. ztransportu. Sprzyja¢ temu beda
z ruchem indywidualnym, a takze transportu rowerowego, szynowego, wodnego i elektromobilnosci.
Ponadto korzystnie wptyng na ograniczenie emisji gazow cieplarnianych dziatania usprawniajgce
zarzadzanie ruchem.

Oddziatywania negatywne na klimat bedg zwigzane z emisjg gazéw cieplarnianych na etapie budowy
(emisja z maszyn i urzadzen budowlanych), a takze na etapie eksploatacji (ze spalania paliw w silnikach,
z infrastruktury towarzyszacej) drég. Negatywnie na mikroklimat bedzie wptywaé takie zajecie
i pokrycie powierzchni ziemi, uszczelnienie powierzchni, ktére dotad stanowity powierzchnie
biologicznie czynne.
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Niekorzystnym zjawiskiem zachodzacym w duzych miastach np. Wroctawiu, jest powstawanie zjawiska
tzw. ,miejskiej wyspy ciepta”. Zmniejszenie tadunku zanieczyszczen emitowanych do powietrza,
pozwoli ograniczy¢ niekorzystne zjawiska termiczne (wzrost temperatury) oraz wilgotnosciowe
(obnizenie wilgotnosci powietrza na terenie zabudowanym) oraz poprawi mikroklimat miast.

Zgodnie ze SPA 2020 dziatania adaptacyjne powinny sie skupi¢ na monitoringu elementéw
infrastruktury transportowej, ktéry da podstawe do opracowania wtasciwych zasad konstrukcyjnych
a takze na zarzadzaniu szlakami komunikacyjnymi w warunkach zmian klimatu. Zachodzace zmiany
klimatyczne bedg zauwazalne w perspektywie diugookresowej, dlatego tez przy projektowaniu
infrastruktury transportowej nalezy bra¢ pod uwage zagrozenia klimatyczne moggce wystgpié
w przysztosci. Infrastrukture transportowg buduje sie na dtuzszy okres — rzedu 70-100 lat, dlatego tez
przyszte zmiany klimatyczne nalezy uwzglednia¢ w bardziej odlegtych horyzontach czasowych.

REKOMENDACIJE DZIAtAN MINIMALIZUJACYCH NEGATYWNE ODDZIALYWANIE

Do najwazniejszych Srodkéw zapobiegawczych lub minimalizujgcych negatywne oddziatywania
na powietrze i klimat naleza:

e ograniczenie ruchu pojazdéw ciezkich (promocja transportu multimodalnego),

e projektowanie pasow zieleni przydroznej i izolacyjnej (wielopietrowej),

o wykorzystanie ekranéw akustycznych jako powierzchni biologicznie czynnych,

e prowadzenie drég w tunelach w obrebie obszaréow o najwiekszej gestosci zaludnienia,

e optymalne ksztattowanie niwelety drogi (unikanie duzych pochylen podtuznych),

e na etapie prowadzenia prac budowlanych korzystanie z maszyn i urzadzen o wysokich normach
spalin czy zraszanie materiatow pylacych,

e budowa elementdw infrastruktury podnoszacej bezpieczenstwo wspieranej z odnawialnych
zrédet energii (np. panele fotowoltaiczne) oraz oswietlenie automatycznie dopasowujace
parametry dziatania do warunkéw (np. ograniczenie natezenia Swiatta w przypadku braku
przechodniow),

e stosowanie zapiséw promujacych ochrone powietrza w dokumentach przetargowych.

94. ODDZIALYWANIE NA KLIMAT AKUSTYCZNY

ODDZIAtYWANIA POZYTYWNE

Hatas komunikacyjny generowany jest na dwa sposoby: jako efekt dziatania silnikow w pojazdach
mechanicznych oraz toczenia két po nawierzchniach drég. Poziom hatasu jest takze determinowany
natezeniem ruchu, predkoscig pojazdéw, udziatem samochoddw ciezarowych w strumieniu pojazdéw,
ptynnoscig ruchu, nachyleniem drogi, atakze jakoscig nawierzchni (w tym zastosowaniem tzw.
nawierzchni cichych). Dziatania zaproponowane w projekcie Planu bedg zmierza¢c w pierwszej
kolejnosci do poprawy jakosci nawierzchni drogowych oraz uptynnienia ruchu. Wszystkie te dziatania
wplyng na poprawe jakosci klimatu akustycznego w najblizszej okolicy drég. Pozytywnych oddziatywan
nalezy sie réwniez spodziewaé¢ w miejscowosciach, dla ktérych realizowane bedg $ciezki rowerowe.
Nalezy przy tym jednak pamietaé, ze w obrebie nowych inwestycji poziomy dopuszczalnego hatasu dla
poszczegdlnych stref muszg zosta¢ dotrzymane lub zminimalizowane rozwigzaniami technicznymi
i organizacyjnymi. W zwigzku z powyzszym wskazane jest pozostawienie paséw wolnych od zabudowy
pod lokalizacje ekrandw akustycznych, o ile ich realizacja bedzie konieczna. W drugiej kolejnosci,
nieznacznej poprawy stanu klimatu akustycznego nalezy spodziewac sie w przypadku wymiany starego
taboru komunikacji zbiorowej na nowe proekologiczne (np. wykorzystujgcego naped elektryczny).

Pozytywny wptyw na jakos¢ klimatu akustycznego bedzie mieé integracja potgczen komunikacji
zbiorowej z indywidualnymi srodkami transportu oraz rozwdj sciezek rowerowych i elektromobilnosci.
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Prognozowane jest, na skutek tych dziatan, zmniejszenie przewozéw indywidualnych na drogach,
co znacznie obnizy poziom hatasu w centrach miast.

Wtasciwe ksztattowanie klimatu akustycznego, w obrebie obszaréw zabudowanych, powinno sie
rowniez opiera¢ nawykorzystaniu dostepnych technik w realizacji poszczegdlnych dziatan
tj. stosowanie mat i podktadéw wyciszajacych pod infrastrukture torowa (tramwajowa i kolejows),
wykorzystanie nawierzchni cichych i o obnizonej hatasliwosci. Ustalenia projektu Planu realizowane
zgodnie z zaleceniami i wykorzystujgce technologie ograniczajgce hatas powinny w perspektywie
dtugoterminowe] pozytywnie oddziatywaé na stan klimatu akustycznego terenu MOFW.

ODDZIAtYWANIA NEGATYWNE

W ocenie oddziatywania realizacji dziatan zawartych w projekcie Planu nalezy zwrdcié¢ szczegdlng
uwage, ze o ile nadmierny hatas wystepujgc w duzych osrodkach miejskich jest akceptowalny o tyle
poza siedzibami ludzkimi zwtaszcza w obrebie terendw cennych przyrodniczo nie powinien on
wystepowac. Projekt Planu zaktada realizacje dziatan w obrebie miast, wobec czego nalezy spodziewac
sie niekorzystnych oddziatywan na obszarach, ktére sg objete ochrong akustyczng. Dodatkowo nalezy
pamietaé, ze konkretne przedsiewziecia dla czesci ludzi bedg mieé¢ oddziatywanie pozytywne
(np. wyprowadzenie ruchu na obwodnice), gdy w tym samym czasie dla innej grupy bedg wykazywac
zdecydowanie negatywne oddziatywanie, szczegdlnie w miejscach, gdzie powstang nowe ciagi
komunikacyjne. Bedzie to oczywiscie zalezne od charakteru poszczegdlnych dziatan oraz zostanie
ocenione indywidualnie na etapie wfasciwej dla inwestycji oceny oddziatywania na $rodowisko, gdzie
znane bedg konkretne rozwigzania projektowe i prognozowane emisje wynikajgce z eksploatacji
modernizowanego lub zbudowanego ciggu komunikacyjnego. Ponadto negatywne oddziatywanie na
klimat akustyczny zwigzane bedzie z etapem budowy, rozbudowy lub modernizacji poszczegdélnych
ciggdéw komunikacyjnych. Oddziatywania te bedg krétkotrwate iustgpiag po zakonczeniu fazy
realizacyjnej. Wobec powyiszego natym etapie prognozuje sie, ze negatywne oddziatywania,
zwigzane z realizacja zadan ujetych w projekcie Planu, wystgpig gtéwnie na etapie realizacji
konkretnych dziatan i bedg krétkotrwate.

REKOMENDACIJE DZIAtAN MINIMALIZUJACYCH NEGATYWNE ODDZIAtYWANIE

Do najwazniejszych srodkéw zapobiegawczych lub minimalizujgcych negatywne oddziatywania
na klimat akustyczny naleza:
e dziatania w miejscu generowania hatasu (dziatania zarzagdzajacego oraz uzytkownikow):

- zwigzane z pojazdem (konstrukcja pojazdu, stan taboru),

- zwigzane z infrastrukturg (konstrukcja, stan techniczny, rozwigzania sytuacyjne
i wysokosciowe),

- stosowanie elementéw organizacji ruchu ograniczajacych predkos¢ i podnoszacych
ptynnosé ruchu drogowego (sterowanie ruchem, ograniczenie sygnatow dzwiekowych,
ronda, bramy wjazdowe do terendw zabudowanych, wyspy odginajgce pasy ruchu,
azyle na przejsciach dla pieszych),

- stosowanie podktadéw pochtfaniajgcych i nawierzchni ograniczajgcych hatas oraz
drgania zwtaszcza w poblizu zabudowy mieszkaniowej,

- stosowanie mat wibroizolacyjnych dla ograniczenia nadmiernego hatasu i drgan lub
innych systemoéw ograniczajgcych hatas (np. szyna w otulinie),

e dziatania na drodze od miejsca powstawania hatasu do odbiornika:

- ekrany akustyczne,
- waly ziemne,
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- integracja roéznorodnych form ochrony akustycznej (np. wat ziemny i ekran
akustyczny),

- pasy zieleni przydroznej i izolacyjnej,

- zmiana funkcji budynkow,

- stosowanie izolacji akustycznej Scian budynkdow.

9.5. ODDZIALYWANIE NA WODY

ODDZIAtYWANIA POZYTYWNE

Dziatania zwigzane z systemem transportowym lgdowym w sposdb bezposredni nie wptywajg na
jakos¢é wéd powierzchniowych oraz podziemnych, jednakze odpowiednio przeprowadzone inwestycje
w ramach poszczegdlnych projektéw w dalszej perspektywie przyczynia sie do ograniczenia wptywu
infrastruktury liniowej na jakos¢ wdd na terenie objetym opracowaniem. Posredni wptyw
na ograniczenie zanieczyszczen przedostajgcych sie do wéd, bedg miaty wszystkie zadania zmierzajace
do zmodernizowania infrastruktury drogowej, wprowadzenia niskoemisyjnego taboru komunikacji
publicznej, a takze $ciezek rowerowych. Poprawa jakosci powietrza wptynie réwniez na ograniczenie
przedostawania sie wraz z opadami zanieczyszczen do wdd powierzchniowych (bezposrednio)
i podziemnych (posrednio po infiltracji z gleby).

Ponadto zaktada sie, ze w ramach budowy, modernizacji lub rozbudowy, sie¢ drogowa zostanie
wyposazona w kanalizacje deszczowg lub rowy odwadniajgce wraz z urzgdzeniami oczyszczajgcymi
(separatory, osadniki, zbiorniki retencyjne, studnie chtonne), ktérych efektem powinna by¢ poprawa
parametréw wod w regionie. W zwigzku z tym nalezy zatozy¢, ze w perspektywie dtugoterminowej
realizacja celdow i kierunkéw dziatan przyczyni sie do poprawy stanu wod na terenie MOFW.
Prognozowany pozytywny wpltyw na jakos¢ wodd bedzie jednak ograniczony, ze wzgledu na
determinanty wptywajace na jako$¢ wdd — m.in. zanieczyszczenie wod ze Zrédet komunalno —
bytowych i rolniczych.

Dodatkowo nalezy podkresli¢, ze zgodnie z ustawg O0S negatywny wptyw na mozliwoéé osiggniecia
przez jednolite czesci wod celu srodowiskowego jest przestankg do odmowy wydania decyzji
o srodowiskowych uwarunkowaniach, a tym samym zgody na realizacje przedsiewziecia. Wydaje sie,
zatem, ze prawidtowo przeprowadzona ocena oddziatywania na srodowisko skutecznie eliminuje
mozliwos¢ wystapienia negatywnych oddziatywan na cele ochrony waod.

ODDZIAtYWANIA NEGATYWNE

Potencjalne oddziatywania negatywne zwigzane bedg ze stworzeniem systemu potgczen promowych
i tramwajow wodnych, co w konsekwencji moze zwiekszy¢ ruch. Natomiast nalezy zauwazyé, ze
poprawie ulegnie mobilno$¢ mieszkarncow w miejscach wystepowania bariery naturalnej, jaka jest
rzeka Odra, co z kolei zmniejszy negatywne oddziatywanie transportu lgdowego. Dodatkowo
potencjalne oddziatywania negatywne zwigzane bedg z realizacjg dziatan polegajgcych na budowie
i rozbudowie drog. Niepozgdane oddziatywania na wody mogg zaistnie¢ zaréwno w czasie budowy jak
i eksploatacji tych przedsiewzie¢. Etap budowy zwigzany jest z odwodnieniem terenu, co moze
skutkowac czasowym obnizeniem zwierciadta wod gruntowych i zmiang stosunkéw wodnych. Podczas
prowadzenia prac budowlanych mozliwe jest przedostanie sie zanieczyszczen do wdod podziemnych,
beda to jednak oddziatywania o charakterze lokalnym, krétkotrwatym i nie powinny wptyna¢ znaczgco
na jakos¢ wod podziemnych.

W ramach realizacji projektéw zaplanowanych w projekcie Planu nie przewiduje sie znaczacego
negatywnego oddziatywania na jednolite czesci wod powierzchniowych i podziemnych. Nie prognozuje
sie takze wptywu ustalen Planu na osiggniecie zaktadanych celéw srodowiskowych ze wzgledu na
charakter zaplanowanych dziatan i ich skale.
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Biorgc pod uwage zaktadane inwestycje — budowy krotkich odcinkéw drogowych, remonty
nawierzchni, budowy i modernizacje S$ciezek rowerowych, a takze dziatania o charakterze
organizacyjnym oraz dotyczacym zmian w ruchu miejskim, nie stwierdza sie, aby ktérakolwiek
z inwestycji biorgc pod uwage ich charakter znaczaco negatywnie oddziatywata na wody podziemne,
powierzchniowe, GZWP, JCWP oraz ww. cele srodowiskowe.

Realizacja inwestycji zwigzanych z budowg, przebudowg lub remontem infrastruktury drogowej
i kolejowej musi by¢ poprzedzona witasciwie przeprowadzonym postepowaniem w sprawie
uwarunkowan srodowiskowych, by w maksymalnym stopniu zminimalizowa¢ przedostawanie sie
zanieczyszczen do waéd i ziemi zardwno na etapie ich realizacji jak i pdzniejszej eksploatacji.

REKOMENDACIJE DZIAtAN MINIMALIZUJACYCH NEGATYWNE ODDZIAtYWANIE

Do najwazniejszych srodkéw zapobiegawczych lub minimalizujgcych negatywne oddziatywania
na wody naleza:

e ograniczenie intensywnosci sptywu powierzchniowego, m.in. poprzez uwzglednienie
w projekcie zadan zieleni przydroznej,

e wykonanie ,zielonych rond” (zagospodarowane zielenig i/lub matym zbiornikiem wodnym),

e wykonanie kanalizacji deszczowej w obrebie terenéw zabudowanych,

e wykonanie rowéw odwadniajgcych wraz z urzgdzeniami oczyszczajgcymi (separatory, osadniki,
zbiorniki retencyjne, studnie chtonne),

e prowadzenie robdt budowlanych w sposéb zapewniajgcy ochrone wéd,

o zidentyfikowanie lokalnych uje¢ wdd potozonych w poblizu realizowanych inwestycji i ustalenie
dla nich stref ochronnych (ze szczegélnym uwzglednieniem lokalizowania w tych strefach
zaplecza budowy czy miejsc obstugi sprzetu budowlanego i pojazdow),

e zabezpieczenia urzadzen, w ktérych uzytkowane sg niebezpieczne dla srodowiska wodnego
substancje przed wyciekami,

e wyposazenie zaplecza budowy w system odbioru i odprowadzania Sciekéw bytowych.

9.6.  ODDZIALYWANIE NA OCHRONE PRZYRODY, W TYM OBIEKTY | OBSZARY CHRONIONE, tACZNIE
Z 0BSZARAMI NATURA 2000, ROZNORODNOSC BIOLOGICZNA, ROSLINY | ZWIERZETA ORAZ
KORYTARZE EKOLOGICZNE

ODDZIAtYWANIA POZYTYWNE

W ramach realizacji celéw i kierunkdw dziatan okreslonych dla projektu dokumentu nie prognozuje sie
istotnego pozytywnego oddziatywania na walory przyrodnicze. Mozna jednak stwierdzié, iz niemal
wiekszo$¢ zaplanowanych dziatan pozwoli posrednio pozytywnie wptywaé na gatunki zwierzat oraz
roslin. W niewielkim stopniu przyczyni sie do tego poprawa jakosci powietrza zwigzana
z prognozowanym obnizeniem tadunkiem zanieczyszczert emitowanym z transportu. Mniejsza emisja
spalin przyczyni sie do poprawy jakosci powietrza oraz mniejszej depozycji zanieczyszczen (szczegdlnie
SOx oraz NOx) w wodach przenikajgcych do srodowiska glebowego. Tu w szczegdlnosci pozytywne
oddziatywanie dotyczy¢ bedzie siedlisk hydrogenicznych.

ODDZIAtYWANIA NEGATYWNE

Ocena dziatan wskazanych do realizacji w ramach projektu Planu wykazata, iz nie wystgpi znaczgce
negatywne oddziatywanie na zasoby przyrodnicze oraz obszary chronione i ich integralnosc. Jednak
wiekszos¢ z zaplanowanych zadan w ramach projektu dokumentu dotyczy inwestycji drogowych lub
zwigzanych z rozbudowg, modernizacjg i budowag nowej infrastruktury towarzyszacej (np. parkingi),
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a dziatania te mogg potencjalnie powodowaé negatywne oddziatywanie w szczegdlnosci na gatunki
roslin. Najczestszym negatywnym oddziatywaniem w tym zakresie bedzie usuwanie drzew i krzewdéw
w pasach drogowych — przy modernizowanych lub nowopowstajgcych odcinkach drdg, sciezek
rowerowych lub pod powierzchnie nowopowstajacych obiektéw — wezty przesiadkowe, parkingi.
Nalezy zwrdci¢ uwage, iz czesto drzewa przydrozne stanowig wazny element liniowy ekosysteméw
(np.w przypadku Zzerowisk nietoperzy) oraz sg siedliskiem cennych gatunkéow bezkregowcéw
(np. pachnicy debowej Osmoderma eremita), a takie ptakdéw. Skala realizacji projektowanego
dokumentu jest na tyle duza, iz nalezy zwréci¢ szczegdlng uwage na powyzisze zagadnienie,
aby zachowac istniejgce uktady przyrodnicze i nie doprowadzi¢ do eliminacji ich elementow.

W przypadku przebiegu inwestycji o charakterze liniowym identyfikuje sie takze niekorzystne
oddziatywania dotyczace przeciecia komplekséow lesnych. Wigze sie z tym niekorzystne dla
drzewostanéw ich odstoniecie. Brak strefy ekotonowej pomiedzy siedliskami lesnymi, a drogg czy linig
kolejowg moze powodowac nadmierne przeswietlanie drzewostanu, przenikanie gatunkéw obcych
w glab siedlisk oraz ostabienie drzewostandw potozonych najblizej tych linii. Korzystne bytoby wiec
tworzenie przy nowo powstatych inwestycjach nasadzen zgodnych ze sktadem gatunkowym siedlisk
lesnych, ktére mogtyby petnic role strefy buforowej.

Prawdopodobne negatywne oddziatywanie na etapie prowadzenia prac budowlanych zwigzane bedzie
takze z zajmowaniem stanowisk roslin chronionych. Z tego wzgledu réwniez na etapie
przygotowawczym do prac ziemnych inwestor powinien przeprowadzi¢ rozpoznanie w terenie,
a w przypadku stwierdzenia gatunkow roslin i grzybow objetych ochrong gatunkowg wystgpic
o odpowiednie zezwolenie oraz jesli nie ma mozliwosci wdrozenia wariantu alternatywnego dla
zamierzonej lokalizacji, zastosowaé przenoszenie okazéw roslin w inne korzystne miejsce pod
nadzorem botanicznym.

Negatywne oddziatywania na gatunki zwierzat bedg mozliwe w trakcie realizacji projektéw, ze wzgledu
na emitowany hatas i ryzyko pfoszenia. Na etapie eksploatacji ryzyko negatywnych oddziatywan
dotyczy¢ bedzie zaktdcenia droznosci korytarzy migracyjnych zwierzat oraz rodwniez ich ptoszenia.
Oddziatywanie nie powinno by¢ jednak istotne, poniewaz wiekszos¢ inwestycji liniowych dotyczy¢
bedzie obszaréw zurbanizowanych lub istniejgcych szlakéw komunikacyjnych.

Na etapie eksploatacji wyremontowanych drég i zrewitalizowanych linii kolejowych negatywne
oddziatywanie w gtéwnej mierze dotyczy¢ bedzie zwierzat, dla ktérych obiekty liniowe stanowig
przeszkode. Efektem budowy nowych drég, bedzie przeniesienie presji w inne miejsca. Nie przewiduje
sie jednak, ze nastgpi spadek ogdlnej liczby odcinkdw drég bedacych obecnie przyczyng zwiekszonej
Smiertelnosci zwierzat, przy jednoczesnym wzroscie udziatu odcinkéow drég stanowigcych catkowitg
bariere dla migrujacych zwierzat w gtéwnej mierze ssakéw, ptazow i gadow. Niewatpliwie jednak
niezbedne bedzie wprowadzanie rozwigzan dotyczgcych budowy przejsé dla zwierzat.

W przypadku zwiekszonego ruchu na liniach kolejowych prognozowane jest takie zwiekszenie
Smiertelnosci zwierzat na tych odcinkach — w szczegdlnosci duzych ssakéw. W tym wzgledzie to
niekorzystne zjawisko moze by¢ rowniez ograniczane poprzez stosowanie urzadzen, ktére odstraszajg
zwierzeta przed nadjezdzajgcym pociaggiem.

W szczegdlnosci powyzej opisane oddziatywania dotyczy¢ beda zidentyfikowanych obszaréw
problemowych zwigzanych z realizacjg projektéw drogowych oraz kolejowych w korytarzach
ekologicznych i migracyjnych. Nalezy jednak podkreslié, iz przewidywane negatywne oddziatywanie nie
powinno by¢ znaczace, z tego wzgledu, iz projekty w wiekszosci bedg prowadzone na juz istniejacych
drogach oraz liniach kolejowych. Wtasciwym bedzie jednak ze wzgledu na prognozowane zwiekszenie
ruchu na tych odcinkach zastosowanie odpowiednich rozwigzan minimalizujgcych ten negatywny
wplyw np. przejscia dla zwierzat.

Budowa oraz poszerzanie drég wigze sie takze z ryzykiem zwiekszenia $miertelnosci gatunkow
nietoperzy. Oswietlenie uliczne i drogowe powodujg wabienie owaddw, co z kolei przycigga zerujace
osobniki. W ten sposdb sg one narazone na ryzyko kolizji z pojazdami.

Nalezy zwrdci¢ uwage, iz kazda inwestycja bedzie wymagata odpowiedniej dokumentacji,
a w przypadku stwierdzenia chronionych gatunkéw — oceny wptywu danej inwestycji na tg forme

Strona 96



Prognoza oddziatywania na srodowisko Planu Zréwnowazonej Mobilnosci dla Miejskiego Obszaru
Funkcjonalnego Wroctawia (PZM MOFW)

ochrony przyrody. W przypadku wystgpienia chronionych gatunkéw w danej lokalizacji i gdy nie bedzie
mozliwe obranie innego wariantu lokalizacyjnego, niezbedne bedy do podjecia dziatania
kompensacyjne (np. odpowiednie zabezpieczenie siedlisk zwierzat, budowa przejs¢ dla zwierzat
i ptazéw w przypadku inwestycji drogowych, w przypadku gatunkdéw roslin - przenoszenie okazéw
w inne dogodne miejsce pod nadzorem botanicznym). Istotne w przypadku gatunkow zwierzat bedzie
rowniez obranie odpowiedniego terminu realizacji inwestycji (np. poza terminamirozrodu, legéw, tarta
lub hibernacji).

Nalezy zwréci¢ uwage, iz zadania okreslone w projekcie Planu zaktadajg realizacje wielu przedsiewzie¢,
ktére kwalifikujg sie do inwestycji celu publicznego. Wymieni¢ tu mozna przede wszystkim
zaplanowane do realizacji w ramach projektowanego dokumentu inwestycje drogowe oraz kolejowe.
Zgodnie z art. 17 ust. 2 pkt. 4 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody® istnieje
odstepstwo od zakazéw wymienionych dla realizacji wspomnianych inwestycji celu publicznego na
terenie parkow krajobrazowych. Podobnie w obszarach chronionego krajobrazu art. 24 ust. 2 pkt. 3.
ww. ustawy przewiduje odstepstwa od ustanowionych w nich zakazéw.

W celu precyzyjnego przeanalizowania wptywu na przedmioty ochrony w obszarach oraz ich cele,
spdjnos¢ oraz integralno$é, nalezy przeanalizowaé przebiegi/lokalizacje przysztych inwestycji pod
katem wystepowania siedlisk i gatunkéw. Niniejsza prognoza sygnalizuje potencjalne inwestycje, ktére
wymagajg doktadnego rozpoznania na etapie projektowym.

W ramach prac nad prognozg przeanalizowano zarzadzenia ustanawiajgce formy ochrony przyrody,
plany zadan ochronnych dla obszaréw Natura 2000 (w przypadku ich braku SDF®* dla obszaréw Natura
2000) oraz plany ochrony dla parkéw krajobrazowych potozonych w zasiegu projektowanych dziatan.
W ramach prac nad prognozg, majac na uwadze zaplanowane w projekcie dokumentu obwodnice,
przeanalizowano takze zapisy Prognozy oddziatywania na srodowisko projektu Programu Budowy 100
Obwodhnic na lata 2020-2030.

Nie prognozuje sie, aby ktérykolwiek z projektow, zawartych w projekcie Planu, wywierat znaczgco
negatywne oddziatywanie na formy ochrony przyrody, cele ochrony w nich okreslone oraz stan
zachowania przedmiotéw ochrony.

Nie przewiduje sie znaczgcego negatywnego oddziatywania na walory przyrodnicze oraz obszary objete
ochrong prawng, w tym obszary Natura 2000 na skutek realizacji projektdw wskazanych do realizacji
w ramach projektu Planu.

REKOMENDACIJE DZIAtAN MINIMALIZUJACYCH NEGATYWNE ODDZIAtYWANIE

Do najwazniejszych srodkéw zapobiegawczych lub minimalizujgcych negatywne oddziatywania na
ochrone przyrody, w tym obiekty i obszary chronione, fgcznie z obszarami Natura 2000, réznorodnos¢
biologiczng, rosliny i zwierzeta oraz korytarze ekologiczne, naleza:

e prowadzenie ciggdw komunikacyjnych przez korytarze migracyjne, w tym doliny rzeczne
w spos6b ograniczajacy ilos¢ ich przecie¢ przez dany ciag,

o unikanie lokalizacji ciggéw komunikacyjnych wzdtuz korytarzy ekologicznych (preferowanie
przeciecia dolin rzecznych w najwezszym ich miejscu),

e przestrzeganie zasad ochrony (nienaruszania) elementow Srodowiska waznych dla zachowania
wiasciwego stanu korytarzy ekologicznych wzdtuz danego odcinka doliny cieku wodnego
(zadrzewienia i zakrzaczenia, zbiorniki wodne, ptaty roslinnosci szuwarowej, mokradta itp.),

e ograniczenie do minimum wycinki drzew i krzewdéw oraz stosowanie odpowiednich
zabezpieczen drzew i krzewéw podczas prowadzenia prac,

e prowadzenie ewentualnej wycinki drzew poza okresem legowym ptakow,

e tworzenie siedlisk zastepczych (budki legowe, skrzynki dla nietoperzy) jesli zachodzi taka
potrzeba,

83Dz. U.z 2021 r. poz. 1098
84 Standardowy Formularz Danych
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e prowadzenie recznych wykopdw w obrebie systemu korzeniowego drzew, unikanie usuwania
korzeni strukturalnych, zabezpieczenie srodkami grzybobdjczymi ran po odcietych korzeniach,
przyciecie korony proporcjonalnie do usunietych korzeni, stosowanie zabezpieczen pnia
wtdékninami i obudowaniami z drewna,

e wprowadzenie ograniczen czasowych wykonywania robot zwigzane z potrzebami ochrony
cennych gatunkow flory i fauny (okres rozrodu ptazéw, legu ptakéw),

e instalowanie specjalnych urzadzen ostrzegajacych zwierzeta przed niebezpieczenstwem poprzez
zwiekszenie czujnosci i gotowosci do ucieczki lub tez przez odptaszanie od toréw tuz przed
przejazdem pociggu - montowanie ich nie tylko wzdtuz linii kolejowych, ale takze w pewnej
odlegtosci od nich,

o w przypadku projektowania oswietlenia w celu ograniczenia niekorzystnego efektu przyciggania
nietoperzy — zastosowanie odpowiedniego oswietlenia — niskocisnieniowe lampy sodowe oraz
unikanie zbednego rozpraszania swiatta,

e stosowanie przejs¢ dla zwierzat w zaleznosci od potrzeb, dostosowanie rozwigzan technicznych,
do wystepujacych w sasiedztwie danego ciggu, gatunkow (wtasciwa lokalizacja, odpowiednie
zageszczenie, odpowiednie parametry),

e stosowanie ogrodzen ochronnych,

e stosowanie nieprzezroczystych ekranéw akustycznych,

e wprowadzanie systeméw drenujgcych oraz odprowadzajgcych wody sptywajgce z drdg
(w ramach ochrony siedlisk przyrodniczych przed przenikaniem zanieczyszczerr chemicznych
z zimowego utrzymania drég).

9.7. ODDzZIALYWANIE NA KRAJOBRAZ

ODDZIAtYWANIA POZYTYWNE

Oddziatywania na krajobraz infrastruktury transportowej oceniane sg czesto subiektywnie, nalezy przy
tym bra¢ pod uwage istniejgce struktury transportowe. Oddziatywania wynikajace z realizacji zadan
zawartych w projekcie Planu w obrebie istniejagcych ciggéw komunikacyjnych pod wzgledem
wizualnym beda wzmocnione, jednak ich sita nie bedzie az tak znaczna, jak w przypadku budowy nowej
infrastruktury naterenie dotychczas nieprzeksztatconym. Projektowany Plan zaktada przede
wszystkim modernizacje lub przebudowe istniejgcej infrastruktury, w zwigzku z tym zmiany
w krajobrazie nie bedg istotne.

Planowane dziatania w pewnym sensie winny przyczyni¢ sie do uporzadkowania struktur
krajobrazowych w zwigzku zwymiang tych elementéw infrastruktury, ktére sg mocno
wyeksploatowane, w wyniku tego ujednolicone powinny zosta¢ nawierzchnie drég, ale takze wymianie
lub uzupetnieniu podlegac bedg elementy infrastruktury towarzyszacej drogom, takie jak latarnie czy
zielen przyuliczna.

ODDZIALtYWANIA NEGATYWNE

Oddziatywania negatywne na krajobraz nalezy rozpatrywac z punktu widzenia potencjalnej kumulacji
inwestycji z réznych gatezi transportu, w szczegdlnosci na styku inwestycji o charakterze liniowym
tj. drogowym i kolejowym. W obrebie obszaréw zurbanizowanych wieksze jest spoteczne przyzwolenie
na wprowadzenie dodatkowych elementdw antropogenicznych. W zwigzku z tym najwiekszy wptyw
tych inwestycji bedzie zauwazalny na terenach otwartej przestrzeni, na obszarach atrakcyjnych pod
wzgledem krajobrazowym, a takze naterenach charakteryzujacych sie cennym krajobrazem
kulturowym. Na terenach le$nych percepcja wizualna bedzie ograniczona.
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Ewentualne negatywne oddziatywanie moze polegaé na lokalizacji wiaduktéw czy ekrandéw
akustycznych, ktdére ze wzgledu na swojg wysokos¢ lub rozmiar mogg stanowi¢ dominante
przestrzenng. Oddziatywania te bedg zauwazalne zaréwno na etapie budowy, jak i eksploatacji. Bedg
one zwigzane z pojawieniem sie w przestrzeni nowych obiektdw kubaturowych i infrastrukturalnych,
zmiang uksztattowania terenu, a takze usunieciem drzew i krzewdw przydroznych.

Posrednio zaplanowane dziatania zmierza¢ bedg do swego rodzaju uporzadkowania terenéw
otwartych dzieki zapewnieniu spdjnosci miejskich sieci komunikacyjnych z potaczeniami regionalnymi
oraz ponadregionalnymi. Wifasciwie opracowane projekty architektury stuzgcej potaczeniom
multimodalnym — stacje przesiadkowe czy parkingi, mogg by¢ atrakcyjnym elementem krajobrazu
miast oraz podnosic¢ walory przestrzeni miejskie;j.

Wiekszosé zmian w krajobrazie bedzie miata charakter staty. Zmiany w miejscach stuzgcych wytacznie
na potrzeby budowy, ktére nie bedg wykorzystywane po oddaniu przedsiewziecia do eksploatacji,
beda miaty charakter odwracalny. Dlatego niezwykle istotne jest takie projektowanie infrastruktury
drogowej, aby zachowad istniejgce walory krajobrazowe poprzez przesadzenie istniejgcych drzew lub
w razie koniecznosci wycinki, stworzenie pasa zieleni przydroznej odpowiedniej do warunkéow
panujgcych wzdtuz ciggdw komunikacyjnych.

Nie przewiduje sie znaczgcego negatywnego oddziatywania projektdw na krajobraz.

REKOMENDACIJE DZIAtAN MINIMALIZUJACYCH NEGATYWNE ODDZIALYWANIE

Do najwazniejszych Srodkéw zapobiegawczych lub minimalizujgcych negatywne oddziatywania
na krajobraz naleza:
e stosowanie naturalnych (w postaci Scian roslinnosci) lub pétnaturalnych (rosliny pnace
na ekranach) ekranéw akustycznych,
e zachowanie spdjnosci krajobrazu przyrodniczego i kulturowego,
e odpowiednie planowanie inwestycji, uwzgledniajgce konieczno$¢ wkomponowania
planowanych obiektow w istniejacy krajobraz,
e maskowanie zielenig elementéw dysharmonijnych,
e zastosowanie rytmu poszczegdlnych powtarzajacych sie elementéow poprzez skupiska
roslinnosci lub zastosowane wzory na ekranach akustycznych.

9.8. ODDZIALYWANIE NA GLEBY, POWIERZCHNIE ZIEMI | ZASOBY NATURALNE

ODDZIAtYWANIA POZYTYWNE

Dziatania zaproponowane w ramach projektu Planu w sposéb bezposredni nie wptyng na poprawe
jakosci gleb, zapobieganie degradacji powierzchni ziemi oraz zachowanie zasobow naturalnych,
jednakze odpowiednio przeprowadzone inwestycje w ramach poszczegdlnych projektow w dalszej
perspektywie w niewielkim stopniu mogg przyczyni¢ sie do ograniczenia wptywu infrastruktury
liniowej na Srodowisko glebowe obszaru objetego opracowaniem. Posredni wptyw na ograniczenie
zanieczyszczen przedostajgcych sie do gleb (w szczegdlnosci zwigzkdéw siarki i azotu) bedg miaty
wszystkie zadania zmierzajgce do zmodernizowania infrastruktury drogowej, wprowadzenie
transportu niskoemisyjnego oraz zmniejszenie przewozéw indywidualnych na drogach. Wptyw wystgpi
poprzez poprawe jakosci powietrza, ktdra z kolei prowadzi do ograniczenia przedostawania sie wraz
z opadami zanieczyszczen do gleb. W zwigzku z tym, nalezy zatozyé, ze w perspektywie
dtugoterminowe] realizacja kierunkédw dziatan w sposéb posredni przyczyni sie do nieznacznej
poprawy stanu gleb na terenie MOFW.
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ODDZIAtYWANIA NEGATYWNE

Realizacja zatozen Planu bedzie wywierata potencjalny negatywny wptyw na gleby, powierzchnie ziemi
oraz zasoby naturalne. Oddziatywania na gleby ipowierzchnie ziemi zwigzane bedg gtédwnie
z zajmowaniem pewnych powierzchni terenu i ingerencjg w podtoze podczas prowadzonych robét.
Oddziatywanie na zasoby naturalne bedzie wigzato sie ze zwiekszonym zapotrzebowaniem gtéwnie na
surowce skalne, a co za tym idzie koniecznoscig ich eksploatacji.

Budowa nowych przedsiewzie¢ spowoduje lokalne zmiany w uksztattowaniu terendéw na skutek
wykopdw czy budowy nasypéw. W konsekwencji zajecia nowych terenéw pod inwestycje,
uszczupleniu ulegnie powierzchnia biologicznie czynna, acze$¢ gruntdw zostanie wytgczona
z produkcji rolniczej. Bedzie to dotyczyto przede wszystkim budowy nowych drdg, obiektéw
infrastruktury transportu publicznego oraz $ciezek rowerowych. Nalezy sie liczyé réwniez z mozliwoscig
zniszczenia pewnych powierzchni, ktére zostang zajete dla potrzeb zorganizowania zaplecza budowy,
w tym gromadzenia materiatdw, kruszyw, odpaddw, placéw postojowych dla maszyn i Srodkéw
transportu czy wykonania tymczasowych drég, parkingéw i placéw manewrowych obstugujacych teren
budowy. Beda to oddziatywania o charakterze chwilowym (po zakonczeniu prac budowlanych teren
powinien zostac przywrdcony do stanu pierwotnego).

Na etapie budowy ryzyko wystgpienia zanieczyszczen jest niewielkie pod warunkiem odpowiedniego
serwisowania i utrzymywania wtasciwego stanu technicznego sprzetu oraz zapewnienia odpowiednich
warunkéw szczelnosci podtoza na terenach, gdzie przewiduje sie place postojowe dla maszyn i sSrodkéw
transportu.

W trakcie eksploatacji najwiekszy wptyw na gleby wystgpi przy inwestycjach drogowych. W przypadku
eksploatacji drdg istotne znaczenie moze mie¢ stosowanie na jezdniach soli w okresie zimowym. Sdl
sptywajgca z drég wraz z wodami opadowymi bedzie przenikac do gleb.

Potencjalne negatywne oddziatywania na srodowisko glebowe mozna podzieli¢ na etap budowy oraz
eksploatacji danego obiektu. Na etapie realizacji inwestycji niekorzystne oddziatywanie wigze sie
z koniecznoscig usuniecia pokrywy glebowej pod budowe lub rozbudowe ciggdw komunikacyjnych lub
infrastruktury towarzyszgcej jak réwniez zorganizowania zaplecza budowy, w tym sktadowania
materiatow, kruszyw, odpaddw, placéw postojowych dla maszyn. Ponadto istnieje ryzyko wycieku
substancji ropopochodnych z maszyn budowlanych oraz obstugujacych budowy samochoddéw, ktére
moga przedostac sie do gleby. Oddziatywania te bedg miaty charakter krétkotrwaty.

REKOMENDACIJE DZIAtAN MINIMALIZUJACYCH NEGATYWNE ODDZIAtYWANIE

Do najwazniejszych sSrodkéw zapobiegawczych lub minimalizujgcych negatywne oddziatywania
na gleby, powierzchnie ziemi i zasoby naturalne naleza:
e stosowanie odpowiedniego systemu odwodnienia, uniemozliwiajagcego przedostanie
sie szkodliwych substancji do gleb,
e nasadzenia wzdtuz drdg paséw zieleni izolacyjnej wielopietrowej, sktadajacej sie z odpowiednich
gatunkéw krzewow i drzew lisciastych i iglastych zimozielonych,
e ograniczenie do minimum zasalania srodkami zimowego utrzymania drog,
e zastosowanie materiatdw, ktére umozliwig chociaz czesciowe przesigkanie wody do gruntu
(w przypadku chodnikdw, $ciezek rowerowych, torowisk itp.),
e rozsgdne wykorzystywanie materiatéw budowlanych,
o eksploatacja kruszywa z istniejacych zt6z,
o powtdrne wykorzystanie odpaddw np. destruktu,
e unikanie zbednego przeksztatcenia rzezby terenu.
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9.9. ODDZIALYWANIA NA LUDZI

ODDZIAtYWANIA POZYTYWNE

Pozytywne oddziatywania na ludzi zwigzane beda z realizacjg inwestycji w szczegdlnosci
uwzgledniajace poprawe jakosci, przepustowosci i ptynnosci ruchu w obrebie drég, poprawe jakosci
transportu publicznego oraz zwiekszenie bezpieczeristwa rowerzystéw i pieszych przez budowe ciggdéw
pieszych i rowerowych.

Pozytywny wptyw na zdrowie mieszkaricéw MOFW dotyczyé bedzie wszystkich zadan zaplanowanych
do realizacji, poniewaz przyczynig sie one do poprawy jakosci powietrza. Obnizenie emisji
zanieczyszczen gazowych, pytowych oraz metali ciezkich pochodzacych z transportu do powietrza
bedzie pozytywnie oddziatywa¢ na stan aerosanitarny w szczegdlnosci w osrodkach miejskich.
Pozytywnym aspektem realizacji dziatan, bedzie rédwniez wzrost potencjatu przedsiebiorczosci
i gospodarki poprzez poprawe dostepnosci i rozbudowe potgczen drogowych wptywajgcych zaréwno
na zwiekszenie atrakcyjnosci poszczegélnych lokalizacji jak i dostepnosci dla potencjalnych
pracownikéw.

Zaréwno drogowe jak i kolejowe pasma transportowe zwigzane sg z procesami urbanizacyjnymi.
Podobnie jak w przypadku rozbudowy drdg, rewitalizacja linii kolejowych bedzie wptywaé na poprawe
dostepnosci pasazerskiej, co w konsekwencji w dtuzszej perspektywie czasowej moze skutkowac
podwyzszeniem cen nieruchomosci.

Polepszenie warunkdéw zycia mieszkancéw MOFW nastgpi jednak gtéwnie w wyniku poprawy jakosci
komunikacji zbiorowej, jej dostepnosci, poprawie warunkéw podrdézowania (wymiana taboru),
skrécenia czasu podrézy oraz poprawie bezpieczenstwa.

ODDZIAtYWANIA NEGATYWNE

Realizacja zadan uwzglednionych w projekcie Planu moze negatywnie wptywaé na zdrowie ludzi
i jakos¢ ich zycia. Dotyczy¢ to bedzie oséb zamieszkujgcych w sgsiedztwie planowanych do realizacji
konkretnych inwestycji. Negatywne oddziatywania odznacza¢ sie beda gtéwnie poprzez zwiekszony
hatas oraz zanieczyszczenia powietrza zwigzane z budowg i modernizacjg uktadéw komunikacyjnych,
nasilonym ruchem samochoddéw oraz innymi pracami budowlanymi. W celu zminimalizowania
powyzszych negatywnych oddziatywan nalezy dobrac i zastosowa¢ odpowiednie zabiegi techniczno-
projektowe. Nalezy przy tym zaznaczyé, ze realizacji duzych inwestycji infrastrukturalnych zawsze
przypisane s3 tego typu narazenia i majg one charakter chwilowy i krétkotrwaty.

REKOMENDACIJE DZIAtAN MINIMALIZUJACYCH NEGATYWNE ODDZIALYWANIE

Do najwazniejszych srodkéw zapobiegawczych lub minimalizujgcych negatywne oddziatywania na ludzi
naleza:
e ograniczanie emisji zanieczyszczen na terenach zabudowy mieszkaniowej lub dtugotrwatego
pobytu ludzi,
e ograniczenie robét budowlanych do pory dziennej w obrebie zabudowy mieszkaniowej,
e prowadzenie inwestycji z udziatem spoteczeristwa.

stosowanie dziatan minimalizujgcych negatywne oddziatywanie na poszczegdlne komponenty, bedzie
miec rowniez pozytywny wptyw na jakos¢ zycia i zdrowie ludzi.
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9.10. ODDZIALYWANIA NA ZABYTKI | DOBRA MATERIALNE

ODDZIAtYWANIA POZYTYWNE

Wptyw ustalen projektu Planu na dobra materialne mozna okresli¢ jako pozytywny jednak nalezy mie¢
na uwadze, ze konkretne inwestycje dla czesci spoteczerstwa mogg by¢ konfliktowe. Ponadto
pozytywny wptyw beda miaty wszelkie inwestycje drogowe, gdyz poprawa systemu transportowego
(uzupetnienia brakujgcych odcinkdéw, poprawa spdjnosci) zwykle przyczynia sie do wzrostu
gospodarczego. Dodatkowo wszelkie dziatania zwigzane z podniesieniem konkurencyjnosci systemu
komunikacji zbiorowej réwniez przyczynia sie wzmocnieniu tego typu oddziatywan zaréwno w zakresie
wartosci firm Swiadczacych ustugi, ale takze dostepnosci nowych terendw z osrodkami miejskimi
(wzrost wartosci nieruchomosci). Szczegdlnie istotne wydaje sie by¢ skrdcenie czasu przejazdu
i poprawa komfortu podrdézowania w obrebie MOFW oraz wojewddztwa, ale takze usprawnienie
dotyczace podrézowania poza granicami regionu, a tym samym podniesieniu spdjnosci gospodarczej,
przestrzennej i spoteczne;j.

Czes¢ dziatan przewidzianych do realizacji bedzie polega¢ na budowie nowych obiektdw stuzgcych
lokalnym spotecznosciom lub ich remontom, co podniesie takze ich stan i wartosc.

10. ROZWIAZANIA MAJACE NA CELU ZAPOBIEGANIE, OGRANICZANIE
LUB KOMPENSACJE PRZYRODNICZA NEGATYWNYCH ODDZIAtYWAN
NA SRODOWISKO, MOGACYCH BYC REZULTATEM REALIZACII
PROJEKTU PLANU

Patrzac przez pryzmat celéw, dla ktérych jest opracowywany i realizowany Plan, nalezy uznaé,
ze srodkami zapobiegajagcymi prawdopodobnemu negatywnemu oddziatywaniu na $rodowisko
przyrodnicze i krajobraz sg miedzy innymi rozwigzania zaproponowane w projekcie tego dokumentu.
Szczegblng uwage podczas realizacji zadan wymienionych w Planie nalezy zwrdéci¢ na zadania
inwestycyjne zwigzane z budowa nowych obiektdw, sciezek rowerowych, a takze zagospodarowania
terendw zielonych.

Mozliwe, ze realizacja niektorych zadan wymagaé bedzie dodatkowych badarn pod katem
przyrodniczym, a takze wykonania dziatan ograniczajacych i kompensujgcych negatywny wptyw
(np. nasadzenia zastepcze).

Potencjalne negatywne oddziatywanie na $rodowisko i krajobraz mozna ograniczy¢ do racjonalnego
poziomu poprzez dobrze przemyslany wybdr lokalizacji oraz odpowiedni dobdr rozwigzan
technicznych, technologicznych i organizacyjnych, poniewaz skala wywotywanych przez nie
oddziatywan s$rodowiskowych zaleze¢ bedzie w znacznym stopniu od lokalnych uwarunkowan
i zastosowanych rozwigzan ograniczajgcych negatywny wptyw na srodowisko. Ponadto prawidtowy
projekt, uwzgledniajacy potrzeby ochrony srodowiska zaréwno na etapie budowy jak i w fazie
eksploatacji inwestycji, takze pozwoli istotnie ograniczy¢ te oddziatywania.

Do dziatan organizacyjno-administracyjnych nalezy zaliczy¢, m. in.:

e przeprowadzenie oceny oddziatywania przedsiewzie¢ na srodowisko wraz z przedstawieniem
wariantu mozliwie najmniej obcigzajgcego srodowisko, a jednoczesnie ekonomicznie
uzasadnionego, zapewniajgcej wysoki poziom merytoryczny oraz biorgcej pod uwage wszystkie
mozliwe oddziatywania, zwtaszcza na obszary chronione (jesli bedzie wymagana),

e sprawne egzekwowanie zapiséw okreslonych w decyzjach administracyjnych i przepisach
prawnych,
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przeprowadzenie inwentaryzacji przyrodniczej lub monitoringu na etapie planowania
konkretnego przedsiewziecia (np. w ramach oceny oddziatywania na srodowisko),
uwzglednianie zréwnowazonego zagospodarowania przestrzennego przy wyborze lokalizacji
i opracowywaniu projektu inwestycji (np. zachowanie terendw zielonych i przyjaznej ludziom
przestrzeni publicznej) oraz zachowanie wymogéw ochrony krajobrazu,

uwzglednienie zasady turystyki zrOwnowazonej - infrastruktura turystyczna powinna w jak
najmniejszym stopniu obcigzaé srodowisko, uwzgledniaé wystepowanie chronionych gatunkéw
i siedlisk oraz zaktadaé wtasciwg gospodarke odpadami, wodno-$ciekowg oraz emisje hatasu,
dostosowanie terminu przeprowadzania prac remontowych oraz budowlanych do okresdéw
legowych i rozrodczych zwierzat, gtéwnie ptakdéw, ptazéw, nietoperzy i ryb lub stworzenie
siedlisk zastepczych (tj. budki legowe, skrzynki dla nietoperzy),

zaplanowanie prac remontowo-budowlanych w sposéb minimalizujgcy niszczenie roslinnosci,
terendéw zielonych i krajobrazu oraz uwzgledniajgcy wykonywanie nowych nasadzen drzew
i krzewow, odtworzenie zniszczonych terendw zielonych w sgsiedztwie inwestycji,
dostosowanie rodzaju i zakresu prac do wymogdéw ochrony przyrody — zwtaszcza w przypadku
ekosystemow wodnych i podmoktych (np. przy realizacji inwestycji hydrotechnicznych) poprzez
prowadzenie konsultacji przyrodniczych oraz poprzez zachowanie zgodnosci z Ramowa
Dyrektywa Wodna,

uwzglednianie celéw srodowiskowych dla jednolitych czesci wéd powierzchniowych.

Dziatania ograniczajgce negatywne oddziatywanie powinny by¢ stosowane zaréwno na etapie budowy
jak i eksploatacji. Ze wzgledu na zasady wyboru projektow, a w szczegdlnosci na skale mozliwych do
zaistnienia konfliktéw spotecznych, najwiekszg uwage nalezy zwrdécié na kwestie ochrony srodowiska
przyrodniczego i warunkéw zycia ludzi. Wsréd zabiegdw technicznych, stosowanych podczas realizacji
prac znajdujg zastosowanie nastepujgce praktyki:

stosowanie najlepszych dostepnych technik (BAT # ), pozwalajagcych na ograniczenie
negatywnego oddziatywania w trakcie budowy, w tym technologii: niskoemisyjnych,
niskoodpadowych, wodooszczednych i energooszczednych, tj.:

- ograniczajgcych emisje substancji zanieczyszczajgcych do wdd (uszczelnianie procesow przy
budowie i po jej zakonczeniu, zabezpieczenie przed wyciekami z urzadzen oraz
przestrzeganie warunkéw pozwolen na budowe),

- ograniczajacych emisje substancji do powietrza (stosowanie pojazdéw iurzadzen
niskoemisyjnych) oraz przestrzeganie zaostrzonych warunkéw pozwolen na budowe
dotyczacych odpowiedniego sposobu prowadzenia robét (np. ograniczajgcych pylenie),

zabezpieczanie terenu budowy przed infiltracjg ewentualnych wyciekdow z maszyn i urzadzen

oraz ograniczanie do minimum zuzycia kopalin poprzez prowadzenie efektywnej i racjonalnej
gospodarki materiatami i odpadami — w celu ochrony powierzchni ziemi, w tym gleb i zasobdéw
naturalnych (kopalin),

sprawna realizacja prac i ograniczenie do minimum strefy bezposredniej ingerencji

w Srodowisko w celu skrécenia czasu i zasiegu mozliwego negatywnego oddziatywania na

Srodowisko,

racjonalne gospodarowanie materiatami ograniczajgce ilo$¢ powstajacych odpadow,

rekultywacja badz przywrdcenie do stanu sprzed realizacji inwestycji terendw zdegradowanych

w wyniku realizacji inwestycji,

ograniczanie do minimum wycinki drzew i krzewéw oraz zapewnienie ochrony drzew przed

ewentualnym uszkodzeniem podczas prowadzenia prac,

85z ang. Best Available Techniques - najlepsze dostepne techniki

Strona 103



Prognoza oddziatywania na srodowisko Planu Zréwnowazonej Mobilnosci dla Miejskiego Obszaru
Funkcjonalnego Wroctawia (PZM MOFW)

e stworzenie siedlisk zastepczych (tj. budki legowe, skrzynki dla nietoperzy) na okres prowadzenia
prac,

e w przypadku prowadzenia inwestycji przez stanowiska roslin chronionych, jesli nie mozna
unikng¢ takiego wariantu, nalezy stosowaé przenoszenie okazéw w inne korzystne miejsce pod
nadzorem botanicznym.
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11. PROPOZYCJE WARIANTOW ALTERNATYWNYCH

W ramach prac nad projektem Planu, analizie zostaty poddane trzy mozliwe scenariusze, jego realizacji:
e scenariusz kontynuacji (niepozadany) - zaznacza przede wszystkim zagrozenia zwigzane
z podazaniem obecng $ciezka rozwoiju,
e scenariusz harmonizacji (pozadany) - prezentuje korzysci wynikajgce z wtasciwej korekty
zarzgdzania obszarem MOFW,
e scenariusz posredni (osiggalny) - sytuujgcy sie pomiedzy dwoma wczesniejszymi
scenariuszami.

Po dokonaniu analizy powyzej wymienionych scenariuszy realizacji, przyjeto jako scenariusz mozliwy
do realizacji, a jednoczesénie wystarczajgco ambitny, SCENARIUSZ POSREDNI, bedacy emanacja
priorytetowych dziatan z zakresu kreowania sSrodowiska o zréwnowazonej mobilnosci, osiggalnych do
wdrozenia w ramach projektu Planu. Ponizej przedstawiono wnioski bedgce wynikiem ww. analizy.

SCENARIUSZ KONTYNUACJI (NIEPOZADANY)

Systematycznie rozwijajgca sie oferta systemu transportu publicznego, szczegdlnie tego
organizowanego przez Samorzagd Wojewddztwa i samorzady gminne, bedzie z czasem podupadacd ze
wzgledu na rosngce koszty jej utrzymania i brak integracji z innymi podsystemami transportowymi.
Realizowanie potgczen na podstawie szeregu réznych rozwigzan funkcjonalno-prawnych bedzie
skutkowaé¢ brakiem jednolitego standardu i integracji réznych $rodkdéw transportu zbiorowego.
Efektywnos¢ systemu transportowego bedzie tez ograniczana wskutek dalszego rozpraszania
zabudowy w strefie podmiejskiej. Utrzymujgca sie moda na posiadanie wtasnego domu z dala od
zwartych osiedli bedzie intensyfikowac negatywne procesy niekontrolowanej suburbanizacji. Pomimo
istotnych inwestycji w transport publiczny, korzystanie z niego bedzie wygodne dla coraz mniejszego
odsetka mieszkancow MOFW. Przyczyni sie to do ograniczenia oferty przewozéw kolejowych, co
zmniejszy atrakcyjnosc¢ tego srodka transportu. Ze wzgledu na znaczaca powierzchnie MOFW, préby
oparcia systemu transportu zbiorowego o system miedzygminnych potgczen autobusowych zakoncza
sie niepowodzeniem ze wzgledu na brak konkurencyjnosci czasu podrézy i komfortu przejazdu
w poréwnaniu z indywidualnym transportem samochodowym.

Pomimo rezerw terenowych dedykowanych pod dalszy rozrost zabudowy mieszkaniowej w pierwszym
ringu podwroctawskich gmin, coraz wiekszym zainteresowaniem bedzie cieszy¢ sie osiedlanie w dalej
potozonych od Wroctawia jednostkach. Bedzie to spowodowane systematycznym wzrostem cen
nieruchomosci, zwigzanym z coraz lepszym uzbrojeniem w infrastrukture techniczng i spoteczng
miejscowosci potozonych najblizej Wroctawia, a takze utratg ,sielankowego” krajobrazu, w zwigzku
z wiekszym nasyceniem zabudowg mieszkaniowg. W ten sposdb zyskajg na atrakcyjnosci tansze
i bardziej ,naturalne” lokalizacje w bardziej oddalonych od Wroctawia gminach MOFW. Uniemozliwi
to uzyskanie docelowego nasycenia i efektywnosci struktury osadniczej w bardziej rozwinietych
miejscowosciach, hamujgc proces ich pozgdanego wyksztatcenia funkcjonalnego. Stracg takze miasta,
szczegoblnie te petnigce funkcje powiatowe, gdyz ich baza ekonomiczna bedzie ulega¢ degradacji
wskutek kryzysu demograficznego, ktéry nie bedzie skutecznie mitygowany inwestycjami
w atrakcyjnosé przestrzeni miejskich.

Natomiast w nowych lokalizacjach zabudowa bedzie powstawaé tak jak do tej pory -
w nieuporzadkowany sposéb, na terenach nieuzbrojonych w podstawowsg infrastrukture techniczng
i spoteczng, z dala od przystankdéw transportu zbiorowego. Ten niekorzystny proces powiekszy luke
infrastrukturalng w strefie podmiejskiej, ktérej ograniczanie bedzie znaczgco obcigza¢ budzety
samorzgddéw gminnych. Coraz bardziej rozlewajaca sie zabudowa mieszkaniowa na przedmiesciach,
bedzie obstugiwana coraz dtuiszg siecig drogowa, wodociggowa czy kanalizacyjng, co bedzie
powodowac coraz wieksze koszty ich utrzymania. Przyczyni sie to do powiekszenia faktycznej strefy
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podmiejskiej Wroctawia, czynigc jeszcze mniej prawdopodobnym jej skuteczne powigzanie
efektywnym systemem transportu zbiorowego.

Atrakcyjnos¢ budowlang dalej potozonych od Wroctawia gmin bedzie wspomagat takze planowany
intensywny rozwdj sieci drég szybkiego ruchu prowadzgcych do Wroctawia. Oprdcz istniejgcych juz
drég ekspresowych S5 w kierunku Poznania i S8 w kierunku todzi, rozbudowie, a by¢ moze czesciowo
nawet budowie w nowym $ladzie, ulec ma autostrada A4, a do przekroju dwujezdniowego bedzie
rozbudowana droga krajowa nr 94. Natomiast w kierunku potudniowym ma prowadzi¢ droga
ekspresowa S5 (kierunek Watbrzych) oraz S8 (kierunek Ktodzko). Przyczyni sie to do zwiekszenia strefy
codziennych dojazdéw do pracy do Wroctawia, ktére najwygodniej bedzie realizowaé wtasnym
samochodem. Ponadto, spowoduje to wieksze obcigzenie uktadu gtéwnych drég MOFW, gdzie
wzmozony ruch aglomeracyjny bedzie dodatkowo kumulowat sie ze sporym ruchem tranzytowym.
Zwiekszenie wykorzystania samochodu w codziennych dojazdach negatywnie odbije sie takze na
przepustowosci i bezpieczenstwie ruchu, czynigc niewydolnymi lokalne uktady drogowe w strefie
suburbanizacji, jednoczesnie generujac potrzebe ich rozbudowy.

Wzrastajgca transportochtonnosé¢, spowodowana rozlewajacg sie zabudowa, niekorzystnie wptynie na
Srodowisko naturalne. Systematycznie bedzie zmniejszat sie udziat terenéw niezainwestowanych, co
negatywnie bedzie wptywacé na ekosystemy i ich bioréznorodno$¢, a takze aspekty krajobrazowe. Zycie
w nieharmonijnym srodowisku bedzie Zrédtem strat czasu i generatorem stresu dla mieszkaricow, co
nie bedzie bez wptywu na ich zadowolenie z zycia i stan zdrowia. Nalezy bra¢ takze pod uwage, ze
w okolicznosciach starzenia sie ludnosci, pozbawione przestrzeni integracji spotecznej obszary
rozproszonej zabudowy bedg wzmagaty zjawisko wykluczenia spotecznego.

SCENARIUSZ HARMONIZACJI (POZADANY)

Wsrdéd lokalnych lideréow z terenu Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Wroctawia dojrzewa
Swiadomos¢ potrzeby wiekszej koordynacji i gtebszej integracji dziatan w celu sprostania przysztym
wyzwaniom rozwojowym. Samorzgdy MOFW zaczynajg ze sobg $cislej wspdtpracowad. Dotychczasowe
bilateralne formy wspétpracy dotyczgce organizowania transportu publicznego na terenie MOFW
zostajg zastgpione spéjnym systemem transportowym dla catego MOFW. Jednak prawdziwym
przetomem jest integracja planowania przestrzennego na poziomie MOFW, dzieki czemu planowanie
rozwoju odbywa sie w bardziej przewidywalnym srodowisku, a struktura przestrzenno-funkcjonalna
MOFW staje sie bardziej racjonalna i efektywna.

Miasta powiatowe MOFW, czyli Oleénica, Otawa, Brzeg, Strzelin, Sroda Slaska, Wotéw i Trzebnica s
rewitalizowane, dzieki czemu stabilizuje sie ich sytuacja demograficzna i wzrasta jakos¢ zycia.
W miastach powiatowych powstajg gtéwne centra przesiadkowe MOFW wraz z inwestycjami
centrotwoérczymi skupionymi wokoét stacji kolejowych, ktére jednoczesnie petnig funkcje weztéw
transportu autobusowego, obstugujgcego pobliskie miejscowosci i gminy nieposiadajgce
bezposredniego dostepu do stacji kolejowych. Dzieki temu, w ramach weztéw przesiadkowych i w ich
poblizu rozwijajg sie funkcje ustugowo-handlowe. Wachlarz oferowanych ustug w tych miastach staje
sie szerszy, dzieki czemu zostajg ograniczone podrdze do Wroctawia.

Rozwéj zabudowy jest promowany takze w pozostatych miastach i wiekszych miejscowosciach
potozonych przy stacjach systemu Wroctawskiej Kolei Metropolitalnej, natomiast w gminach
nieposiadajgcych dostepu do sieci kolejowej, rozwdj koncentruje sie w ich gtéwnych miejscowosciach.
Nowe osiedla s3 lokalizowane tylko na zasadach Transit Oriented Development, co oznacza, ze nowa
zabudowa mieszkaniowa powstaje w odlegtosci nie wiekszej niz 800 m od stacji kolejowej, czyli
w komfortowym zasiegu pieszym. Ewentualne nowe inwestycje poza tymi strefami sg ograniczone
poprzez skuteczng polityke przestrzenng. Powstajgca zabudowa powstaje w sposdb zwarty, dzieki
czemu wiecej istotnych celéw podrdzy znajduje sie w zasiegu pieszym, co urzeczywistnia idee miasta
15-minutowego.

Dzieki racjonalizacji polityki przestrzennej, zamiast przeznacza¢ srodki finansowe na kolejne kilometry
infrastruktury technicznej na obszarach peryferyjnych MOFW, bedzie mozna doinwestowac istniejgce
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osiedla, np. w infrastrukture spoteczng czy ogdlng estetyke. Dzieki temu wzrodnie atrakcyjnosé
zamieszkania na osiedlach charakteryzujgcych sie zwartg zabudowa, oferujac dobre warunki zycia dla
przedstawicieli wszystkich grup wiekowych.
Dzieki  wyksztatceniu  wielofunkcyjnych  jednostek  osadniczych, zostanie  ograniczona
transportochtonnosé realizowana w celu zaspokajania podstawowych potrzeb zyciowych. Jednak nie
oznacza to upadku transportu publicznego. Wrecz przeciwnie, dzieki optymalizacji przestrzennej
MOFW bedzie mozliwe wytyczenie efektywnych tras dla srodkéw transportu publicznego, a caty
system bedzie opierat sie na Wroctawskiej Kolei Metropolitalnej, ktéra bedzie petnié funkcje szkieletu
komunikacyjnego MOFW. Zwiekszenie udziatu liczby ludnosci mieszkajacej blisko stacji kolejowych,
sprawi, ze system transportowy bedzie rentowny, co dodatkowo zmniejszy zapotrzebowanie na
korzystanie z wtasnego samochodu. Caty system transportowy bedzie powigzany z réznymi srodkami
transportu, m.in. poprzez budowe centrow przesiadkowych i parkingéw Park&Ride oraz rozbudowe
sieci drég dla rowerdw. Ponadto zostanie poczyniony znaczacy postep w dazeniu do zeroemisyjnosci,
co bedzie odbywal sie poprzez rozwdj elektromobilnosci réznych srodkéw transportu. Tabor
transportu zbiorowego (kolejowego i autobusowego) bedzie wyposazony w naped elektryczny lub
wodorowy, co zmniejszy emisje hatasu i oddziatywanie na klimat.
Zagrozenia dla realizacji scenariusza harmonizacji
Jako wielce prawdopodobne nalezy zidentyfikowaé napotkanie istotnych barier w procesie
ksztattowania obszaru miejskiego o zréwnowazonej mobilnosci wedtug scenariusza harmonizacji.
Swiadomo$é¢ potrzeby opuszczenia $ciezki rozwoju opartej na scenariuszu kontynuacji nie bedzie szta
w parze z zadowalajgcym postepem w dazeniu do osiggniecia scenariusza harmonizacji. Skutkiem
takich uwarunkowann bedzie wytworzenie stanu posredniego pomiedzy opisanymi powyzej
scenariuszami kontynuacji i harmonizacji. Mozna wyrézni¢ kilka czynnikow, ktére mogg sprawic, ze
Sciezka realizacji scenariusza harmonizacji moze nie by¢ w petni osiggalna, a stopien jego wdrazania
w réznych obszarach tematycznych moze byé bardzo zréznicowany:
e  Ograniczona koordynacja dziatan i brak wystarczajgcej woli wspotpracy
Moze okaza¢ sie, ze w wielu aspektach nie zostanie odnaleziona wspdlnota intereséow
pomiedzy gminami MOFW. Nie wszystkie samorzady beda chcialy proporcjonalnie
uczestniczy¢ w projektach integrujacych przestrzen i powigzania w ramach MOFW. Nie bedzie
to wprawdzie oznaczaé¢ braku rozwoju w zakresie mobilnosci, ale implementowane
rozwigzania nie bedg charakteryzowad sie docelowa spéjnoscia. Moze to oznaczaé kontynuacje
modelu wspdtpracy w oparciu o umowy zawierane wytgcznie przez najbardziej zainteresowane
tym podmioty. Szczegdlnie odbije sie to w obszarach tematycznych, gdzie dla odniesienia
oczekiwanego efektu bardzo istotny jest aspekt integracyjny.
e  Problemy z finansowaniem
Brak koordynacji dziatan ograniczy rentownos$¢ czynionych inwestycji, co sprawi, ze proces
osiggania zréwnowazonej mobilnosci bedzie takze mniej efektywny finansowo. Mogg sie na to
natozyc takze czynniki zewnetrze w postaci braku oczekiwanego wspoéffinansowania projektéw
ze srodkow regionalnych, krajowych czy europejskich. Ograniczy to front dziatan inwestycyjno-
organizacyjnych, spowalniajgc tempo wdrazania postulowanych zmian. Szczegélnie wrazliwym
obszarem w kontekscie powodzenia ksztattowania zrdwnowazonej mobilnosci, jest oparcie
systemu transportu zbiorowego na stosunkowo kosztownym w utrzymaniu transporcie
kolejowym. Z kolei alternatywny transport autobusowy nie bedzie efektywnie petnit roli
szkieletu komunikacyjnego MOFW, co ograniczy skuteczno$é planowanej interwencji.
e Opor spoteczny
Perspektywa potrzeby zmiany zachowan komunikacyjnych moze by¢ trudno akceptowalna dla
istotnej czesci spoteczenstwa. Nie uda sie od razu zmieni¢ wszystkich przyzwyczajen
i zwigzanego z tym stylu zycia mieszkancow. Szybkie i bezalternatywne wprowadzanie
niektérych rozwigzan z zakresu zréwnowazonej mobilnosci moze nie przynies¢ pozadanego
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efektu, a w niektérych przypadkach nawet obnizyé poziom zadowolenia i jakosci zycia
mieszkancow. Wszelkie istotne zmiany nalezy szeroko promowac i konsultowaé, liczac sie
z tym, ze nie uda sie szybko osiggng¢ zamierzonych efektéw czy stanu docelowego, a czasami
moze sie pojawi¢ wrecz brak spofecznej zgody na realizacje jakichs konkretnych dziatan. Jako
obszary charakteryzujgce sie stosunkowo wysokim stopniem potencjalnego braku akceptacji
spotecznej nalezy wyrdzni¢ dziatania ograniczajgce swobode przemieszczania sie witasnym
samochodem oraz kwestie zwigzane z wdrazaniem efektywnos$ciowej polityki przestrzenne;j.
Dlatego niezwykle wazne jest prowadzenie szeroko zakrojonych akcji informacyjnych, zeby
implementowane projekty rozwojowe cieszyty sie ogdlng akceptacjg spoteczng. Moze to by¢
proces dfugotrwaty, w zwigzku z czym wdrozenie pewnych dziatan moze przesungc sie w
czasie.

SCENARIUSZ POSREDNI (OSIAGALNY) - przyjety jako scenariusz mozliwy do realizacji

Wroctaw wraz ze swoim obszarem funkcjonalnym, tak jak wszystkie wieksze osrodki miejskie w Polsce,
zmaga sie z narastajgcg potrzebg rozwigzania problemoéw z zakresu mobilnosci, ktére w oczywisty
sposéb obnizajg jakos¢ zycia w aglomeracji miejskiej. Jednoczesnie nalezy zauwazyé, ze Wroctaw,
aw szerszym ujeciu takze wojewddztwo dolnoslgskie, juz teraz sg liderami pozytywnej zmiany
w zakresie podejscia do tematyki mobilnosci, dajgc przyktad innym polskim miastom i regionom.
Jednak potencjat do poprawy sytuacji w tym zakresie jest nadal bardzo duzy. Pogtebiajgcy sie chaos
przestrzenny, brak horyzontalnego i terytorialnego podejscia do proceséw rozwojowych oraz
niewystarczajgca wspétpraca i harmonizacja dziatan poszczegdlnych jednostek samorzadu
terytorialnego, mogg stac sie barierg dla dalszego pomysinego rozwoju gmin MOFW. Nieosadzone
w szerszym kontekscie przedsiewziecia infrastrukturalne czy prosta implementacja rozwigzan
sprawdzonych w Europie Zachodniej, beda charakteryzowaty sie coraz mniejszg skutecznoscia. W tych
okolicznosciach pojawia sie potrzeba mobilizacji endogenicznego potencjatu w sferze spotecznej
i instytucjonalnej, tak aby wypracowaé¢ rozwigzania bardziej adekwatne do zmieniajacej sie
rzeczywistosci, uwzgledniajgcej specyfike MOFW.

Bez korekty obecnej Sciezki rozwoju, Wroctaw wraz ze swoim obszarem funkcjonalnym moze zaczgé
traci¢ swojg atrakcyjnos¢ i silng pozycje w hierarchii krajowej sieci osadniczej, ktdra zostata
wypracowana w ostatnich dekadach. Nalezy sobie uswiadomic, ze MOFW stoi przed istotnym progiem
rozwojowym w zakresie mobilnosci. Wiekszym wyzwaniem od poniesienia wysokich naktadow na
przedsiewziecia infrastrukturalne bedzie wypracowanie modeli wspdtpracy instytucjonalnej, zmiana
zachowan komunikacyjnych mieszkancow oraz wyksztatcenie spotecznej odpowiedzialnosci za
przestrzen jako dobro wspdline.

Reasumujac, podazanie $ciezkg scenariusza kontynuacji nie jest adekwatne w kontekscie obecnych
i przysztych wyzwan w zakresie mobilnosci. Jednak z drugiej strony, realizacja $ciezki scenariusza
harmonizacji bytaby bardzo trudno osiggalna w perspektywie obowigzywania tego dokumentu, czyli
horyzontu lat 2030 i 2035. Majac na wzgledzie skale potrzeb MOFW w zakresie mobilnosci, a takze
obiektywnych barier spotecznych, finansowych i przestrzennych, nalezy swiadomie skupié sie na
implementacji najwazniejszych elementéw scenariusza harmonizacji w zakresie mozliwym do
osiggniecia. Zatem jako scenariusz mozliwy do realizacji, a jednoczesnie wystarczajgco ambitny, nalezy
przyja¢ podazanie $ciezka scenariusza posredniego, bedgcego emanacjg priorytetowych dziatan
z zakresu kreowania srodowiska o zréwnowazonej mobilnosci, osiggalnych do wdrozenia w ramach
projektu Planu. Przyjety zakres scenariusza posredniego, bedacego odpowiedzig na najwazniejsze
wyzwania najblizszych lat, zostat zaprezentowany w kolejnym rozdziale w ramach wizji, celéw
nadrzednych, celéw szczegdtowych i pakietéw dziatan.
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ROZWIAZANIA ALTERNATYWNE

Dziatania wynikajace z realizacji celéw, przyjetego do realizacji, scenariusza posredniego — osiggalnego
zostaty opisane w rozdziale 9 — Analiza i ocena wptywu ustalen projektu Planu na poszczegdlne
komponenty srodowiska, niniejszego dokumentu, gdzie dokonano oceny skutkéw, zwigzanych z ich
realizacjg, na komponenty s$rodowiska z uwzglednieniem charakteru oddziatywan, ich sity,
odwracalnosci oraz zaproponowano dziatania minimalizujgce ewentualne negatywne oddziatywania
Zgodnie z art. 51 ust. 2 pkt. 3b ustawy oo$ Prognoza powinna przedstawia¢ dodatkowo rozwigzania
alternatywne do rozwigzan zawartych w projektowanym dokumencie wraz z uzasadnieniem ich
wyboru oraz opis metod dokonania oceny prowadzgcej do tego wyboru. Zgodnie z art. 52 ust. 1 ww.
ustawy informacje zawarte w prognozie oddziatywania na srodowisko, o ktérych mowa w art. 51 ust.
2, powinny by¢ opracowane stosownie do stanu wspétczesnej wiedzy i metod oceny oraz dostosowane
do zawartosci i stopnia szczegdtowosci projektowanego dokumentu oraz etapu przyjecia tego
dokumentu w procesie opracowywania projektéw dokumentéw powigzanych z tym dokumentem.
Przedsiewziecia proponowane do realizacji w ramach Planu (scenariusza posredniego - osiggalnego),
ze wzgledu na swoje przeznaczenie i cele oraz wywierane skutki, bedg miaty zdecydowanie pozytywny
wplyw na s$rodowisko oraz zréwnowazony rozwdj. Rozwigzania alternatywne dla inwestycji
poprawiajgcych walory Srodowiskowe nie majg uzasadnienia zaréwno z formalnego jak i ekologicznego
punktu widzenia. Ponadto zaréwno projekt Planu, jak i prognoza majg charakter strategiczny. Dziatania
okreslone w projekcie Planu nie majg wskazanych lokalizacji, doktadnego zasiegu, a takze technologii,
w jakich zostang zrealizowane. W zwigzku z tym, nie istniejg mozliwosci precyzyjnego okreslenia
rozwigzan alternatywnych dla poszczegdlnych dziatan, poniewaz skutki srodowiskowe
podejmowanych inwestycji w duzej mierze bedg zalezne od lokalnej chtonnosci srodowiska lub od
wystepowania w rejonie realizacji przedsiewziecia tzw. obszaréw wrazliwych. Istotne bedzie zatem
doktadne rozpoznanie tych warunkéw na etapie przygotowania poszczegdlnych projektéw sieci
dystrybucyjnych i inne.

Nalezy zauwazy¢, iz w Planie nie wskazano inwestycji moggcych znaczgco oddziatywac na srodowisko,
jednak zaznaczy¢ nalezy, iz takie przedsiewziecia podlegac beda oddzielnej procedurze oddziatywania
na srodowisko, w ktérej szczegdétowo analizowane bedzie oddziatywanie na poszczegdlne komponenty
Srodowiska. Wydanie odpowiednich pozwolen i decyzji bedzie wigzato sie takze ze wskazaniem dziatan
minimalizujacych lub kompensujgcych dla konkretnych projektow.

W przypadku aktualizacji Planu i wystgpienia dziatarn mogacych negatywnie oddziatywaé na sSrodowisko
proponuje sie zastosowac rozwigzania alternatywne. Warianty alternatywne nalezy rozwazy¢ w taki
sposoéb, aby wybrad ten, ktory w najmniejszym stopniu bedzie negatywnie oddziatywac na srodowisko.
Jako warianty alternatywne przedsiewziecia mozna rozwazac:

e warianty lokalizacji - dobrze przemyslany wybdr lokalizacji inwestycji, uwzgledniajacy lokalne
uwarunkowania, walory przyrodnicze i ucigzliwosci dotykajgce mieszkaricéw (hatas, spaliny),

e warianty konstrukcyjne i technologiczne,

e na etapie projektowania nalezy uwzglednia¢ potrzeby oraz skutki srodowiskowe (w fazie
realizacji i eksploatacji inwestycji),

e podczas realizacji przedsiewzie¢ wprowadzanie odpowiednich zabezpieczerd dotyczacych
stosowanego sprzetu i placu budowy, w szczegdlnosci dotyczy to lokalizacji w obszarach
chronionych oraz osiedlach mieszkalnych,

e stosowanie mozliwie najkorzystniejszych dla srodowiska technologii, materiatéw, rozwigzan
konstrukcyjnych,

e warianty organizacyjne,

e skrécenie do minimum najbardziej ucigzliwych prac,

e dostosowanie termindéw prac do termindéw rozrodu, wegetacji, okresow legowych, hibernacji,

e wariantu niezrealizowania inwestycji, tzw. ,,opcja zerowa”.
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Ustawa o00$ wprowadzita obowigzek przeanalizowania wariantu, w ktéorym zaktadamy brak
wprowadzania jakichkolwiek zmian (zaniechanie realizacji inwestycji, czy brak realizacji zatozen
ocenianego dokumentu) tzw. opcja zerowa. Wariant niezrealizowania inwestycji nie oznacza, ze nic sie
nie zmieni, poniewaz brak realizacji inwestycji moze takze powodowac negatywne konsekwencje
srodowiskowe.

Precyzyjne rozwigzania alternatywne powinny by¢ wskazane na etapie procedury oddziatywania na
Srodowisko poszczegdlnych projektow. W projekcie Planu nie ma informacji technicznych, ktére
pozwolitby na przeprowadzenie skutecznej analizy wariantdw alternatywnych w odniesieniu do
planowanych przedsiewzieé. Ze wzgledu na duzy poziom ogdlnosci projektowanego Planu,
szczegdtowe rozwigzania w tym zakresie bedy wprowadzane na etapie realizacji inwestycji
wynikajgcych z dokumentu.

12. PRZEWIDYWANE METODY ANALIZY SKUTKOW  REALIZACII
POSTANOWIEN PLANU

Realizacja dziatan przewidzianych w projekcie Planu wymaga statego monitorowania oraz
odpowiedniego reagowania w przypadku, gdy pojawiajg sie rozbieznosci pomiedzy zaktadanymi
rezultatami, a stanem rzeczywistym. Wyniki ciggtego monitorowania bedg opracowywane w formie
Raportéow czastkowych tworzonych w cyklu rocznym oraz Raportéw z realizacji wskaznikéw,
publikowanych co 3 lata. Pozwoli to na poréwnanie i ocene czy cele wskazane w projekcie Planu s3
realizowane, jak wyniki wypadajg na tle lat ubiegtych oraz czy zaplanowane prace postepujg zgodnie
z oczekiwaniami.

Jednostkami odpowiedzialnymi za monitorowania postepdw powinny by¢ wszystkie gminy objete
opracowaniem. Gminy zostang zobowigzane do raportowania w cyklu rocznym stanu wdrazania
dziatan zawartych w projekcie Planu. Jednostkg odpowiedzialng za przedstawienie Raportéw
czastkowych winno by¢ Biuro Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych Wroctawskiego Obszaru
Funkcjonalnego. Rekomenduje sie, aby raporty z poszczegdlnych gmin byty przekazywane do Biura ZIT
WrOF rokrocznie do konca pierwszego kwartatu, poczgwszy od 2023 r.

W projekcie Planu zaproponowano wskazniki pozwalajgce na okreslenie stopnia realizacji
poszczegdlnych dziatan, ktdre przedstawiajg ponizsze tabele. Wskazniki charakteryzujg sie tatwg
dostepnoscig danych, dzieki czemu bedzie mozliwe przeprowadzanie cyklicznego sprawdzania postepu
efektdw wdrazania dziatan zawartych w projekcie Planu.

Tabela 9. Wskazniki stanu docelowego
Wartos¢ Monito-
bazowa Zrédto rowany cel

Wartos¢ docelowa B
(stan na danych szczegotowy

koniec roku)

Wskaznik

Organizatorzy
PraFa przewozowa , 41629 745 wzrost prac.y przewozéw
gminnych przewozéw przewozowej o: transportem
pasazerskich/komunikacji [wzkm] 10% (2030) publicznym !
miejskiej w ujeciu rocznym (2021) 15% (2035) (gminnym)

(5G-01)

ir 4 , 561,7 wzrost d’fugoléci drog Bank Danych
Dtugos¢ drég dla rowerdw [km] dla rowerdw o: Lokalnych )
w MOFW (2021) 20% (2030) GUS (5G-01)
25% (2035)
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Wartos¢ Monito-
- s Zrodt
Wskaznik bazows Wartos¢ docelowa rodio rowan’y cel
(stan na danych szczegotowy
koniec roku)
Liczba odnowionych 0 20 (2030) z;niw:r:;ady 5
placéw i skweréw (2021) 30 (2035) MOEW
Spadek emisji CO;
Spadek em_|51| COZ. poplrzez poprzez zastqplen[e: Organizatorzy
wzrost udziatu pojazdéw 10% floty autobuséw .
. 0% z przewozéw
zeroemisyjnych taborem
687 [szt.] . transportem 4
w autobusowym zeroemisyjnym (2030) ublicznvm
transporcie publicznym (2021) 15% floty autobusow publiczny
i 1] (gminnym)
(gminnym) taborem
zeroemisyjnym (2035)
Diugoéé drog dla rowerow 100,8 wzrost dtugosci tras o: Samorzady
wzdtuz ciggdw wodnych [lm] 10% (2030) gminne >
38 4 (2021) 15% (2035) MOFW

\Zrédto: opracowanie wtasne
Tabela 10. Wskazniki trendu

Wartos¢

bazowa Pozadany

(stan na trend
koniec roku)

Monitorowane

Wskaznik pakiety dziatar

Zrédto danych

Liczba wypadkdéw na Policja, Urzad
. 756
drogach publicznych (2020) spadek Transportu 3.2,4.2,43
MOFW Kolejowego
. , , Gminne i miejskie

Liczba centrow/weztow 96 .

przesiadkowych (2020) wzrost éa:llr)zady drog (SG- 1.3,2.1,2.2,3.1

Liczba miejsc postojowych 3597 Gminne i miejskie

na parkingach Park&Ride (2021) wzrost zarzady drog 13,2.1,22

Liczba miejsc postojowych 1482 Gminne i miejskie

na parkingach Bike&Ride (2021) warost zarzady drog 13,21,22,23

Llcizba S,taCJI tadowania 62 Gminne i miejskie

pojazdow elektrycznych (2021) wzrost sarzady dré 5.2,5.3

w MOFW ady drog

Liczba stacji wypozyczania 201 Gminne i miejskie

roweréw w MOFW (2021) wzrost zarzady drog 2:3,5:3
PKP Polskie Linie
Kolejowe,

Liczba stacji i przystankow 96 warost Dolnoslgska 1.1,1.2,2.1,3.1,

kolejowych (2021) Stuzba Drog i 3.2,4.2
Kolei we
Wroctawiu

Wskaznik nasycenia 720,2 GUS, Centralna

samochodami osobowymi (2020) spadek Ewidencja 2:1,3.1,3.2,4.3
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Wartos¢
Wskaznik bazowa  Pozadany 5 .0 qoneh Monitorowane
(stan na trend pakiety dziatan
koniec roku)
na 1000 mieszkancow Pojazdéw i
w powiatach MOFW Kierowcow
Srednia liczba par
potgczen kolejowych do Organizatorzy
. 17,2 ,
Wroctawia wzrost przewozow 2.1,3.2
. . (2021) .
z poszczegdlnych gmin kolejowych
MOFW
Udziat liczby ludnosci Centrum
MOFW zamieszkujgcej w Informacvine
odlegtosci 800 m od stacjii | 90,3% Yl 1.1,1.2,13,2.1,
. . wzrost Rzadu
przystankéw kolejowych (2021) .. 3.1
Kancelarii Prezesa
lub 500 m od przystanku S
o . . Rady Ministréow
komunikacji publicznej
Zmniejszenie emisji CO; Orgamza:corzy
. o 160 551 przewozéw
zwigzanych z realizacjg [k transportem
gminnych przewozéw & spadek .p 1.1,2.1,4.1,4.2
. . - CO2/rok] publicznym
pasazerskich/komunikacji (2021) (gminnym) (SG-
miejskiej [kg CO,/rok] Ogl) y

13. INFORMACJA O MOZLIWYM TRANSGRANICZNYM ODDZIAtYWANIU
NA SRODOWISKO PROJEKTU PLANU

Miedzynarodowe ramy prawne dla procedury ocen oddziatywania na srodowisko w przypadku,
gdy dziatalnos¢ realizowana w jednym kraju (stronie pochodzenia) zasiegiem oddziatywania obejmuje
terytorium innego kraju (strony narazonej), mogac powodowac znaczgce negatywne skutki dla
Srodowiska stwarza Konwencja z Espoo z dnia 25 lutego 1991 roku. Wykonanie transgranicznej oceny
oddziatywania na srodowisko konieczne jest zawsze wtedy, gdy planowane projekty mogg znaczaco
oddziatywac¢ na srodowisko i ludzi sgsiadujgcych krajow.

Ustalenia zawarte w projekcie Planu, beda realizowane na terenie MOFW. Przewidziane w ramach
dokumentu dziatania bedg miec¢ przede wszystkim pozytywny wptyw na jakos¢ srodowiska. Zasieg
oddziatywania dziatan inwestycyjnych zawartych w projekcie Planu, bedzie ograniczony do terenu
MOFW i nie bedzie oddziatywac na kraje sgsiadujgce. Wobec powyzszych wnioskéw, nie stwierdzono
koniecznosci poddania projektu Planu procedurze transgranicznej oceny oddziatywania na srodowisko.

14. STRESZCZENIE PROGNOZY W JEZYKU NIESPECIALISTYCZNYM

CEL DOKUMENTU

Opracowanie prognozy oddziatywania na srodowisko projektu Planu ZrownowazZonej Mobilnosci dla
Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Wroctawia ma na celu dokonanie oceny skutkéw realizacji ustalen
tego dokumentu w odniesieniu do poszczegdlnych komponentéw Srodowiska, wskazanie potencjalnie
uciazliwych lub korzystnych oddziatywan na srodowisko oraz rozwigzan minimalizujgcych negatywny
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wptyw (jesli zostang zidentyfikowane), a takze przedstawienie ewentualnych wariantéw
alternatywnych.

PODSTAWA PRAWNA OPRACOWANIA

Obowigzek opracowania prognozy oddziatywania na s$rodowisko ustalen projektu Planu
Zrownowazonej Mobilnosci dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Wroctawia wynika z ponizszych
aktéw prawnych:
e Dyrektywa 2001/42/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 27 czerwca 2001 r. w sprawie
oceny wptywu niektdrych planéw i programoéw na Srodowisko,
e Ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o Srodowisku i jego ochronie,
udziale spoteczenstwa w ochronie Srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko
(Dz.U. 2021 poz. 247 z pdin. zm.) (zwana dalej ,ustawg 00S”).

MATERIALY WYJSCIOWE, METODY ANALIZY REALIZACJI POSTANOWIEN PROJEKTU PLANU

Materiaty, ktére zostaty wykorzystane do przeprowadzenia oceny strategicznej isporzadzenia
niniejszej prognozy to przede wszystkim dane dotyczgce stanu srodowiska, tj. opublikowane dane
monitoringowe w ramach Programu Monitoringu Srodowiska oraz innych programéw
monitoringowych, dane GUS dane dotyczace obszaréw chronionych (prezentowane przez RDOS we
Wroctawiu oraz GDOS).

OGOLNA CHARAKTERYSTYKA OBSZARU OBJETEGO PLANEM — INFORMACJE OGOLNE

Miejski Obszar Funkcjonalny Wroctawia (tzw. MOFW) znajduje sie w pdétnocno-wschodniej czesci
wojewddztwa dolnoslaskiego. Obejmuje obszar gmin zlokalizowanych w wojewddztwie dolnoslgskim
oraz jedng gmine z wojewddztwa opolskiego. tacznie rozpatrywany obszar zajmuje powierzchnie
5434 km?.

Miejski Obszar Funkcjonalny Wroctawia to obszar nie tylko z potencjatem spotecznym, ale takze
gospodarczym. O wzroscie gospodarczym MOFW moze swiadczy¢ miedzy innymi zwiekszajgca sie
liczba podmiotéw gospodarczych, wzrost odsetka podmiotéw sektora ustug, szczegdlnie rynkowych
czy wieksza moc przyciggania inwestoréw zagranicznych na swoj teren.

Sie¢ drég publicznych na terenie Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Wroctawia utworzona jest przez
drogi réznych klas, od drogi dojazdowe po autostrady.

Najwazniejszymi trasami przebiegajagcymi przez terytorium Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego
Wroctawia sg trzy trasy europejskie: E40, E67 oraz E261. Mimo ponoszonych naktadéw na
infrastrukture drogowa stan drég na terenach miejskich i wiejskich jest niezadawalajgcy (miejscowo).
Komunikacja tramwajowa funkcjonuje wytgcznie na terenie Gminy Wroctaw.

Drogi wodne na obszarze Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Wroctawia wchodzg w sktad
Europejskiej Drogi Wodnej E-30, ktéra taczy Morze Battyckie w Swinoujéciu z Dunajem w Bratystawie.
Wroctawski Wezet Wodny jest najwiekszym w Polsce i jednym z najwiekszych w Europie systemem
drég wodnych oraz budowli hydrotechnicznych.

Jedynym miedzynarodowym portem lotniczym w Miejskim Obszarze Funkcjonalnym Wroctawia jest
Port lotniczy Wroctaw im. Mikotaja Kopernika. W Miejskim Obszarze Funkcjonalnym Wroctawia
dostepne sg takze inne obiekty stuzgce do startéw i lgdowan obiektéw powietrznych.

Dtugosé drég dla rowerdw na terenie Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Wroctawia w 2019 roku
wyniosta 524,9 km, jednak, nie wystepujg one we wszystkich gminach. Najdtuzsza siecig drég dla
roweréw dysponuje Wroctaw (312,1 km), a $rednia dtugos¢ drég dla roweréw w gminach MOFW
wynosi 5,8 km (bez uwzglednienia Miasta Wroctawia).

Na analizowanym obszarze parkingi przesiadkowe zlokalizowane sg w poblizu przystankéw kolejowych
i weztéw komunikacji miejskiej. Wiele z tych miejsc jest jednak nieoznakowanych stosownymi
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tablicami informacyjnymi, a przy tym pozbawionych jest monitoringu, o$wietlenia, automatdéw
biletowych itp.

CELE USTANOWIONE NA SZCZEBLU MIEDZYNARODOWYM, WSPOLNOTOWYM | KRAJOWYM, ISTOTNE
Z PUNKTU WIDZENIA PROJEKTOWANEGO DOKUMENTU

Podstawg sformutowania celéw i priorytetow okreslonych w projekcie Planu, byta analiza potrzeb
wszystkich gmin oraz celéw zawartych w dokumentach strategicznych, ustanowionych na poziomie
miedzynarodowym, wspdlnotowym, krajowym i regionalnym. Mozna zatem jednoznacznie stwierdzié,
ze oceniany dokument jest spdjny i obejmuje dziatania wspierajgce cele i zatozenia zawarte
w dokumentach strategicznych ustanowionych na poszczegdlnych ww. szczeblach.

ANALIZA | OCENA ISTNIEJACEGO STANU SRODOWISKA

W oparciu o dostepne materiaty zidentyfikowano gtéwne problemy i zagrozenia sSrodowiska
w obszarze objetym Planem, jak réwniez okreslono jego aktualny stan. Analizg stanu Srodowiska
objeto wszystkie jego elementy, a w szczegdlnosci: klimat i jakos¢ powietrza, klimat akustyczny, pola
elektromagnetyczne, zasoby wodne, zasoby geologiczne, gleby, odpady, gospodarke wodno-sciekows,
zasoby przyrodnicze oraz powazne awarie.

PROBLEMY OCHRONY SRODOWISKA ISTOTNE Z PUNKTU WIDZENIA REALIZACJI PROJEKTOWANEGO
DOKUMENTU, W SZCZEGOLNOSCI DOTYCZACE OBSZAROW PODLEGAJACYCH OCHRONIE NA
PODSTAWIE USTAWY Z DNIA 16 kwietnia 2004 r. O OCHRONIE PRZYRODY

Na podstawie analizy stanu srodowiska, na terenie MOFW zidentyfikowano problemy zwigzane przede
wszystkim z jakoScig powietrza (przekroczenia stezen benzo(a)pirenu, PM10), zasobami wodnymi
(niska jako$¢ wod powierzchniowych), ochrong przyrody, gospodarka odpadami, hatasem.

Kolejnym komponentem, ktdérego stan wymaga podjecia dziatarn naprawczych jest poziom hatasu.
Ograniczeniu wymaga uciazliwosé akustyczna ze Zrédet komunikacyjnych. Zidentyfikowane problemy
w szczegdlnosci dotyczg obszaréw zurbanizowanych oraz najwiekszych weztdw komunikacyjnych,
dlatego zaplanowane dziatania wistotny sposob mogg wptyng¢ na poprawe warunkéw
Srodowiskowych gtéwnie na tych obszarach.

WPLYW NA SRODOWISKO W PRZYPADKU ODSTAPIENIA OD REALIZACJI PLANU

Biorgc pod uwage efekty projektow, ktére przewiduje realizacja, w przypadku rezygnacji z jego
wdrozenia nie bedzie mozliwe osiggniecie nastepujgcych zatozen:
e usprawnienia powigzan uktadu regionalnego z siecig transportowg MOFW,
e poprawy dostepnosci osrodkdow miejskich oraz osrodkéw przemystowych stanowigcych miejsca
pracy mieszkancow MOFW w ich codziennych dojazdach,
e poprawy poziomu bezpieczerstwa na drogach,
o zwiekszenia funkcjonalnosci drég przez uporzadkowanie i zagospodarowanie paséw drogowych,
e zwiekszenia przepustowosci drog,
e poprawy przepustowosci stacji kolejowych i ich dostepnosci,
e integracji réznych srodkéw transportu i stworzenie zintegrowanego systemu transportowego
(multimodalnego).

Brak realizacji zapisow zawartych w projekcie Planu bedzie zatem poza negatywnymi czynnikami
gospodarczymi i spotecznymi, negatywnie oddziatywac na stan srodowiska regionu oraz zdrowia jego
mieszkancow.
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PRZEWIDYWANE ZNACZACE ODDZIALYWANIE NA SRODOWISKO WRAZ Z PROPOZYCJAMI ICH
ZAPOBIEGANIA, OGRANICZANIA LUB KOMPENSACII PRZYRODNICZEJ

W projekcie Planu nie zostaty zidentyfikowane przedsiewziecia moggce zawsze znaczgco negatywnie
oddziatywaé na $rodowisko®®. Ze wzgledu na skale oraz charakter realizowanych zadan nie prognozuje
sie, aby powodowaty one znaczace negatywne oddziatywanie na sSrodowisko.

W ramach realizacji zadan zawartych w projekcie Planu, bedg uwzgledniane srodki minimalizujace,
ktére nalezy rozumie¢ jako zbiér dziatan, ktdry przyczyni sie do zapobiegniecia lub ograniczenia
negatywnych oddziatywan, ktére mogg by¢ wynikiem realizacji zatozen Planu. Natomiast kompensacja
przyrodnicza jest to zespét dziatan prowadzacych do przywrdcenia réwnowagi przyrodniczej. Dziatania
kompensacyjne obejmujg roboty budowlane, roboty ziemne, zalesianie, zadrzewianie lub tworzenie
skupisk roslinnosci i siedlisk.

ANALIZA | OCENA ODDZIAtYWAN PROJEKTU PLANU NA POSZCZEGOLNE KOMPONENTY SRODOWISKA

W ramach analiz oceniono szczegétowo mozliwe oddziatywania wszystkich obszaréw wsparcia
przewidzianych w projekcie Planu na poszczegdlne elementy srodowiska, w tym na: ludzi, zwierzeta,
rosliny, wode, powietrze, powierzchnie ziemi, krajobraz, klimat, zasoby naturalne, zabytki i dobra
materialne. Przy ocenie wykorzystano wypracowane kryteria oceny oddziatywania uwzgledniajgce
stan i najwieksze problemy $Srodowiska. Szczegdtowe analizy zostaty wykonane dla kazdego rodzaju
projektu, ktéry moze by¢ realizowany w ramach Planu.
Oddziatywanie na srodowisko przyrodnicze i krajobraz dziatan przewidzianych w projekcie Planu
oceniano, postugujac sie nastepujgcymi kryteriami:
e bezposredniosci  oddziatywania  (bezposrednie, posrednie, wtdrne, skumulowane,
prawdopodobne),
e okresu oddziatywania (dtugoterminowe, srednioterminowe, krétkoterminowe),
e czestotliwosci oddziatywanie (state, chwilowe),
e zasiegu oddziatywania (miejscowe, lokalne, ponadlokalne, regionalne, ponad-regionalne),
e intensywnosci przeksztatcen (nieistotne, nieznaczne, zauwazalne, duze, zupetne),
e trwatosci przeksztatcenn (nieodwracalne, czesciowo odwracalne, odwracalne, mozliwe
do rewaloryzacji).

PROGNOZA ODDZIAtYWANIA NA SRODOWISKO

Zgodnie z metodyka Prognozy na obszarze objetym opracowaniem oceniono szczegétowo mozliwe
oddziatywania wszystkich obszaréw przewidzianych do realizacji w ramach Planu na poszczegdlne
elementy srodowiska.

Przy ocenie wykorzystano wypracowane kryteria oceny oddziatywania uwzgledniajgce stan
i najwieksze problemy srodowiska, mozliwe negatywne oddziatywania i charakterystyke projektéw,
ktore mogg by¢ wsparte przez Plan oraz cele dokumentéw strategicznych miedzynarodowych,
krajowych i regionalnych.

Realizacja dziatan w wiekszosci bedzie miata pozytywny wptyw na srodowisko, bedg one bezposrednio
wptywaé na poprawe jakosci sSrodowiska poprzez dziatania z zakresu wdrazania narzedzi podnoszacych
efektywnos¢ zarzadzania srodowiskiem, integracji publicznego transportu zbiorowego, modernizacji
i zakupu nowoczesnego proekologicznego taboru dla publicznego transportu zbiorowego.
Zmniejszenie natezenia ruchu w centrach gmin powinno skutkowaé obnizeniem emisji pytéw, NOx,
a takze CO, do powietrza.

86 Zgodnie z rozporzgdzeniem Rady Ministréw z dnia 10 wrzesnia 2019 r. w sprawie przedsiewzie¢ mogacych znaczaco
oddziatywaé na srodowisko (Dz.U. 2019, poz. 1839)
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Wskazano takze dziatania, ktére beda mogty potencjalnie negatywnie oddziatywac na srodowisko,
ktdre obejmujg m.in. projekty w zakresie rozbudowy i budowy drég, rozbudowy urzadzen i budowli
hydrotechnicznych, dziatania w zakresie rozbudowy i budowy infrastruktury liniowej, w tym budowy
Sciezek rowerowych. Nie bedga to jednak dziatania powodujgce degradacje istniejgcych ekosystemow.

ROZWIAZANIA MAJACE NA CELU ZAPOBIEGANIE, OGRANICZANIE LUB KOMPENSACIE PRZYRODNICZA
NEGATYWNYCH ODDZIAtYWAN NA SRODOWISKO, MOGACYCH BYC REZULTATEM REALIZACJI
PROJEKTU PLANU

Patrzac przez pryzmat celu, dla ktérego jest opracowywany i realizowany Plan, nalezy uznaé, ze
Srodkami zapobiegajagcymi prawdopodobnemu negatywnemu oddziatywaniu na srodowisko
przyrodnicze i krajobraz s miedzy innymi rozwigzania zaproponowane w projekcie tego dokumentu.
Szczegdlng uwage podczas realizacji zadan wymienionych w Planie nalezy zwrdci¢ na zadania
inwestycyjne zwigzane z budowg nowych obiektow, drég, sciezek rowerowych, a takze
zagospodarowania terendw zielonych.

Mozliwe, ze realizacja niektdrych zadah wymaga¢ bedzie dodatkowych badan pod katem
przyrodniczym, a takze wykonania dziatan ograniczajgcych i kompensujgcych negatywny wptyw
(np. nasadzenia zastepcze).

Dziatania ograniczajgce negatywne oddziatywanie powinny by¢ stosowane zaréwno na etapie budowy
jak i eksploatacji.

PROPOZYCJE WARIANTOW ALTERNATYWNYCH

Precyzyjne rozwigzania alternatywne powinny by¢ wskazane na etapie procedury oddziatywania na
$rodowisko poszczegdlnych projektéw (inwestycji/zadan). W projekcie Planu nie ma informacji
technicznych, ktére pozwolitby na przeprowadzenie skutecznej analizy wariantéw alternatywnych
w odniesieniu do planowanych przedsiewzie¢. Ze wzgledu na duzy poziom ogdlnosci projektowanego
Planu, szczegdtowe rozwigzania w tym zakresie beda wprowadzane na etapie realizacji inwestycji
wynikajacych z dokumentu.

PRZEWIDYWANE METODY ANALIZY SKUTKOW REALIZACJI POSTANOWIEN PLANU

Realizacja dziatan przewidzianych w projekcie Planu wymaga statlego monitorowania oraz
odpowiedniego reagowania w przypadku, gdy pojawiajg sie rozbieznosci pomiedzy zaktadanymi
rezultatami, a stanem rzeczywistym. Ocena wdrazania zatozen projektowanego Planu opiera sie na
zestawie okreslonych wskaznikow systematycznie monitorowanych i sprawozdawanych. Wyniki
ciggtego monitorowania beda opracowywane w formie Raportow czgstkowych tworzonych w cyklu
rocznym oraz Raportow z realizacji wskaznikéw, publikowanych co 3 lata. Powinno to zapewnic statg
kontrole jakosci zarzadzania $rodowiskiem i realizacji inwestycji oraz pozwoli¢ na regulowanie
dziatalnosci podmiotéw, poprzez sprawniejsze funkcjonowanie systemu wydawania decyzji, udzielania
zezwolen i egzekucji.

INFORMACJA O MOZLIWYM TRANSGRANICZNYM ODDZIALYWANIU NA SRODOWISKO PROJEKTU PLANU

Zasieg oddziatywania dziatan inwestycyjnych zawartych w projekcie Planu, bedzie ograniczony do
terenu MOFW i nie bedzie oddziatywac na kraje sgsiadujgce. Wobec powyzszych wnioskéw, nie
stwierdzono koniecznosci poddania projektu Planu procedurze transgranicznej oceny oddziatywania
na srodowisko.
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17. ZAtACZNIKI

17.1. ZAtACZNIK NR 1. MAPA ROZMIESZCZENIA FORM OCHRONY PRZYRODY NA TERENIE
MOFW.

\ Sulmierzyce
N f [ >
Wasosz ~ / B
Y / Odolanow
W$E 1 |
% “ Reserwat
S Milicz ““Stowy Milickie
|
x \
[Scinawa |
N

A >
.?%v o &
RS K&3

LAy
.
AL R 1Y
‘ ,&t o sy

e 49%
e %

oy
SRR
SRS

%
Yo
Y

«:’: 4%$ RS
BN 5SS
pORTRXARIL
"‘:3:32:*3":5&% :
X ARKS

>

\
T
Pel g

Sroda Slgska

ierutow

Kobierzyce

2arow”
2 R0
- | R
| "l\ y \b’a
\
Swidnica
(> g
o
Wigzow ~ N
) "
/ N fo.
Strzelin NG
Strzelin \ 3
N N <
Lewin B
D.':er\lumgw ewin ue%kf
PA!“IY(P - Niemcza \ \
™
Biel. - 9
o Pilawa Gorna bt il \ N
NEark Keajobrozowy, \\ NS 1
Gor
Gor Sowrch :\
I~ 0 3 6 1 18 24
- 3
[ AL
Zabk Zigbice N
Legenda

: granice Miejskiego Obszaru m korytarze ekologiczne - rezerwaty przyrody

Funkcjonalnego Wroctawia
obszary chronionego krajobrazu - obszary wodno-btotne Ramsar
Formy ochrony przyrody

- ki krajob
m Natura 2000 - obszary siedliskowe BRSSO
9 - ki d

NN\ Natura 2000 - obszary ptasie ERmmRce

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie Centralnego Rejestru Form Ochrony Przyrody
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17.2.  ZAtACZNIK NR 2. FORMY UZYTKOWANIA TERENU MOFW.
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Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych Gtéwnego Urzedu Geodezji i Kartografii
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17.3. ZAtACZNIK NR 3. MAPA ,,OBSZARY WYSTEPOWANIA POTENCJALNYCH, HISTORYCZNYCH
ZANIECZYSZCZEN POWIERZCHNI ZIEMI”

‘\
Zmigrod

Zmigréd

Migdzybor
Miedzyborz

Trzebnica

Oborniki Slaskie

Oborniki $laskie Dobroszyce

Wisznia Mafa

Olesnica

Dziadowa Ktoda

Sroda Sigska

Bierutow ” .U ~

i&)slomloly

Jelctaskowice .
Jelcz-Laskowice

Siechnice

Kobierzyce Zorawina

sSobotka Domaniow

Przeworno

0~ 137/ 6 AP a8 24
W/ ? T ———
Legenda
zanieczyszczenia powierzchni ziemi : granice Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Wroctawia

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych RDOS
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17.4. ZAtACZNIK NR 4. OSWIADCZENIE KIEROWNIKA PROJEKTU PROGNOZY ODDZIALYWANIA NA
SRODOWISKO PLANU ZROWNOWAZONEJ) MOBILNOSCI DLA MIEISKIEGO OBSZARU
FUNKCIONALNEGO WROCtAWIA (PZM MOFW)

Oswiadczenie

Zgodnie z art. 51 ust. 2 pkt. 1f ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji
o grodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na srodowisko (tekst jednolity: Dz. U. z 2021 r. poz. 247, z péZn. zm.) odnosnie
spetniania wymagan, o ktérych mowa w art. 74a ust. 2 ww. ustawy.

Ogwiadczam, ze ja, Janusz Pietrusiak, pracownik firmy ATMOTERM S A. oraz wspdtautor
i kierownik zespotu autoréw prognozy oddziatywania na sSrodowisko pn. ,,Prognoza
Oddzialywania na Srodowisko Planu Zréwnowazonej Mobilnosci dla Miejskiego
Obszaru Funkcjonalnego Wroclawia (PZM MOFW)” spelniam wymagania okreslone
w art. 74a ust. 2 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o srodowisku
i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania
na srodowisko (tekst jednolity: Dz. U. z 2021 r. poz. 247, z pdZn. zm.), dotyczgce wymaganego
wyksztatcenia.

Jestem swiadomy odpowiedzialnosci karnej za ztoZenie fatszywego oSwiadczenia.
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