OPIS TECHNICZNY

1.Podstawa opracowania

1.1 Mapa do celow projektowych w skali 1:500.

1.2 Wizja lokalna oraz pomiary sytuacyjno wysokosciowe.

1.3 Wytyczne projektowania drog WPD — 3.

1.4 Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej w sprawie warunkow
Technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie
(dz. U. Nr 43 z 14 maja 1999 r. poz. 430).

2. Cel i zakres opracowania.

Celem opracowania jest modernizacja drogi gminnej potozonej na dziatce nr 281 i 255/13
(ul. Polna)w miejscowosci Kamieniec Wroctawski km 0+000-0+587.

Zakres opracowania obejmuje wykonanie nawierzchni z masy mineralno — asfaltowej w celu
likwidacji istniejgcych deformacji nawierzchni zaréwno w profilu podtuznym jak i przekrojach
poprzecznych.

3. Opis stanu istniejgcego.

Modernizowana droga zlokalizowana jest w miejscu istniejgcej drogi o0 nawierzchni z
frezowin bitumicznych.

Na calej dlugosci jezdnia jest zdeformowana, wystepujg zagtebienia i zastoiska wodne
powodujgce znaczne utrudnienia komunikacyjne dla oséb korzystajgcych z tej drogi —
zwlaszcza po opadach deszczu.

Droga na catym projektowanym odcinku posiada przekréj drogowy o dwustronnym spadku
poprzecznym. Pobocza nieutwardzone (ziemne), szerokosci — 0,50 — 1,00m.

Szerokos$¢ jezdni — 3,70 — 4,00m.

Odwodnienie drogi powierzchniowe.

4. Wykonanie robot.
4.1 Informacje ogdlne.

Modernizowana droga jest drogg o0 matym znaczeniu komunikacyjnym.

Klasa drogi D — droga ogdlnodostepna, dojazdowa — zapewniajgca dojazd do posesiji.
Kategoria ruchu — KR1 — ruch lekki.

Rodzaj gruntu poditoza — G1 - grunt niewysadzinowy.

Jezdnia jednopasmowa dwukierunkowa bez mijanek.

4.2 Rozwigzania sytuacyjne.

Przebieg trasy nie ulega zmianie.

Szerokos¢ projektowanej jezdni — 4,00m..

Przekrdj jezdni — drogowy.

Pobocze drogi szerokosci 1,00m:

na szerokosci 0,50m umocnione kruszywem kamiennym o uziarnieniu 0-31,5mm — warstwa
grubosci 15cm — pozostate 0,50m pobocze ziemne umocnione materiatem dowiezionym.
Odwodnienie drogi powierzchniowe do istniejgcego rowu.



4.3 Rozwigzania wysoko sciowe.

Niwelete jezdni powigzano z konfiguracjg podtuzng i poprzeczng terenu. Zostata ona
dostosowana do istniejgcego uktadu komunikacyjnego.

Rzedne niwelety przedstawiono na profilu podtuznym.

Pochylenie poprzeczne jezdni - jednostronne — 2% w kierunku rowu.

4.4. Rozwigzania konstrukcyjne.

4.4.1 Jezdnia.
Uktad warstw konstrukcyjnych przyjeto w oparciu o katalog typowych konstrukcji podatnych
i péisztywnych nawierzchni.
Dla wyznaczonej kategorii ruchu KR1 wybrano konstrukcje, ktéra pod wzgledem zatozonych
warunkéw technologicznych i materialowych przedstawia sie nastepujgco:
- warstwa Scieralna gr. 5cm z betonu asfaltowego 0/11,
- skropienie emulsj g asfaltow g w ilo $ci 2kg/m2 wykonanej podbudowy,
- podbudowa z kruszywa kamiennego gr.25cm
wykonana w dwaéch warstwach:
warstwa dolna 20cm z kruszywa kamiennego o uziarnie  niu 0-63,0mm,
warstwa gérna 5¢cm z kruszywa kamiennego o uziarnien  iu 0-31,5mm.
- warstwa ods aczajaca z piasku gr. 10cm.

4.4.2 Zjazdy na drogi wewn etrzne.

Na modernizowanym odcinku drogi przyjeto wykonanie nawierzchni ulepszonej na 5
zjazdach na drogi wewnetrzne o uktadzie warstw konstrukcyjnych tak jak dla ciggu
gtébwnego.

4.4.3 Odwodnienie.

Odwodnienie drogi powierzchniowe do istniejgcego rowu.

W celu lepszego odwodnienia kohcowego odcinka drogi zaplanowano w km 0+481
wybudowanie na istniejacym kanale deszczowym wpustow ulicznego wraz z
przykanalikiem.

5. Oznakowanie robot

Organizacje ruchu w okresie prowadzenia rob6t w pasie drogowym wprowadza Wykonawca
robét na podstawie sporzadzonego wiasnym staraniem projektu organizacji ruchu
zatwierdzonego w trybie okreslonym w § 3 Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 23
wrzesnia 2003r w sprawie szczegotowych warunkow zarzadzania ruchem na drogach oraz
wykonanie nadzoru nad tym zarzgdzeniem Dz.Ust. nr 177 poz. 1729. Oznakowanie i
zabezpieczenie rob6t nalezy utrzymaé w czystosci i czytelnosci przez catg dobe.



. Uwagi koncowe

Peiny zakres poszczegdlnych pozycji ujetych w formularzu cenowym okreslono w
przedmiarze robot.

Ewentualne kolizje z urzadzeniami obcymi Wykonawca rozwigze we wlasnym zakresie
w uzgodnieniu i pod nadzorem ich administracji i zarzaddw.

Materiat z odzysku stanowi wtasnos¢ Inwestora.

Po zakonczeniu rob6t Wykonawca jest zobowigzany do wykonania pomiaréw
geodezyjnych powykonawczych i przedtozenia ich Inwestorowi w dniu odbioru robot.
Obstuge geodezyjng zleci¢ uprawnionemu geodecie.

Do realizacji uzywa¢ materiatbw posiadajgcych swiadectwa jakosci.

Roboty powinny byé prowadzone przez specjalistyczne przedsiebiorstwo pod nadzorem
uprawnionego inspektora nadzoru.

Roboty prowadzi¢ przy zachowaniu przepiséw B.H.P.

Do wykonania robét mozna przystapi¢ po wykonaniu organizacji ruchu na czas budowy
oraz wytyczenia prowadzenia robot.

Odpowiedzialnos¢ za bezpieczenstwo uczestnikéw ruchu drogowego w obrebie
prowadzonych robot ponosi Wykonawca.

Niezbedne uscislenia projektowe dotyczace usytuowania elementow drogi w planie i
profilu powierza sie do opracowania Wykonawcy robat.



